Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

5/0C

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Ptriloha 3 ¢)

ZVLASTNI TECHNICKE PODMINKY

ZAMER PROJEKTU

,Modernizace zst. Kralupy nad VItavou“

Datum vydani: 25.9. 2018



—=V~
s Z C ,Modernizace Zst. Kralupy nad VItavou”
Zvlastni technické podminky

Spréva Zeleznitnf dopravni cesty 3 I ;
Zamér projektu

OBSAH

T« SPECIFIKACE PREDIMET I DILAtcssossimssinsvessssnoss e sests e esssssosessoms st vy stens s denso o v ek cvivoass ainossonss 3
L L. PREDMET ZADANT 1ttt iv v 3
N v 117 T I = = A — 3
00 TR 1 8 16 1 717/ 2 4
1.4.  ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA TRATI (NEBO CHARAKTERISTIKA OBJEKTU, ZARIZENI) «.vvveiivueieeeiieeeecieersssuneesesssnreesneasessnneenan 4

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI ...civeicirrcirene e sesss et sa s s sn b sesassn et snssssns i sssnsseasmnsenssens 4
2. ZAVAZNE PODKLADY PROZPRACOVANT suususisinwssswswvassssssswsswswsasssssswss s s sassassisess s svmassasibessnssvmasvas shbessessisasias sibesinssin 4
2.2, OSTATNI PODKLADY PRO ZPRACOVANI 111 utveverersresersssssssnssssenssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssessseseserereremnn 4

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY ......coeeieeissesessesssessssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssass 5
POZATAV RN WA, TEIEUIIEIE TREBIEI s reasssssessssssisshsssssiss 54354 5484355405 K AR R K B 5
O 3T -1 =1 3 5
.2, D OPRANN TGN EIGIE s r0ssisossovsissomsssgsnsssos oo o 0 68 s 5 0 88 3 0 00 8 A A S A A A A 5
O T 4N =1 A o1/ 1771 7.4 = | 6
N Y 0T 1 1V 17717 = | 7
4.5.  SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT, TRAKENT A ENERGETICKA ZARIZENI 1vvvvrv v reeesenseseeseseeessessenssesessnessssesesessenesns 8
8.6, ZELEZNIENT SYRSEK A SPODEK. +. e sveveeeeseesssessesssssessssessssessasesssessesessasessseesessssesesssessessssesesssessenessesesssessnsssnnesesessenesns 9
N 11 1] 1 =5 10
8.8, ZELEZNIENT PREJEZDY .vvevesesessssesssssessessssssssenessssssessesanessssssssessessssasesssessensssasestssesasessessssseesessssssessssesesessesessseenes 11
4.9, IVIOSTY, PROPUSTKY, ZDl.etstusuuseresersnnsssssereseessnssnseesesenssssssssesessnssnssssreseesssssssereeessssssssnrseseesssssrreseeeessnnsarrereernnnns 11
.10, OSTATNI OBIEKTY tuuuvavaass s s ss s ssss s s s s s s s s s s s s s ssss s s s ssss s sss s s ssssss s s sssssssssss s s . 12
4.1, POZEMNI STAVEBNIT OBIEKTY cxsusurssss v susossvsssss s usos'sssssss a6y sy sy s 05y 55 533 0o 0w ey sy anv s v suanvsn v rnwn s manvsnvin 12
B.12.  ZIVOTNI PROSTREDI. .. svveveeesesessesseenessesssesessenssssessssessansssssssssessensssasesssessensssasessseesasessesessseesenessnsessseesenessnsesssesnes 13
SPECIFICKE POZADAVKY ........coeeurreueessssessssssesesssssssssssssssssssssesassssssssssssasssssssssssassssssssssssasensssssssssssenssssssssasanen 13
SOUVISEJICI DOKUMENTY A PREDPISY ...covviierrieiiiemisesssessissssessssesssssssssssessssessssssesssssssssesssssssssssssnssessssesssessssns 14

SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v téchto ZTP vyslovné uvedeno jinak, maji zkratky pouZité v téchto ZTP vyznam definovany ve V$eobecnych
technickych podminkach.

2214



—=V~
s Z C ,Modernizace Zst. Kralupy nad VItavou”

Zvlastni technické podminky

Spréva Zeleznitnf dopravni cesty

Zamér projektu

1. SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.2.
1.2.1.

Pfedmét zadani

Predmétem zadani je zpracovani zaméru projektu a doprovodné dokumentace stavby , Modernizace Zst.
Kralupy nad Vitavou“ v souladu se zadavaci dokumentaci.

Zamér projektu bude zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy CR & V-2/2012 ,Smérnice upravujici
postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu
pfipravy investicnich a neinvesticnich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu”,
v platném znéni, vcetné pfriloh. Dokumentace bude obsahovat vSsechny touto smérnici dané prilohy, které
budou zpracovany v odpovidajicim rozsahu a presnosti.

Zhotovitel poskytne Objednateli veSkerou soucinnost pfi projednani Zaméru projektu na Centralni komisi
Ministerstva dopravy (CK MD).

Doprovodna dokumentace bude zpracovana vrozsahu potfebném k ziskani vstupl pro zpracovani Zameéru
projektu a v ¢lenéni podle ¢l. 5.1.1.

Predmétem zakazky je dale projednani doprovodné dokumentace s dotcenymi organy a dotcenymi osobami
v rozsahu nutném pro jeji vydani.

Zhotovitel zajisti jednani o zavérecném projednani pripominek a Objednatelem pfijaté pripominky zapracuje do
doprovodné dokumentace. Bez souhlasu Objednatele neni opravnén meénit obsah a rozsah doprovodné
dokumentace. Pfi projednani zpracovavané dokumentace stavby bude postupovat v soucinnosti
s Objednatelem a dbat jeho pokynu.

Hlavni cile stavby
Cilem projektu je provedeni modernizace Zelezni¢ni stanice se zlepsenim jejich kvalitativnich parametrd,
smérujici k:
zajiSténi bezpecného a spolehlivého provozu,
e odstranénim technicky nevyhovujiciho stavu ZDC
e  zajisténi bezbariérové pfistupnosti nastupist a prostor pro odbaveni cestuijicich

e  zajisténi propojeni obou ¢asti mésta napric kolejistém pomoci stavajiciho (variantné nového) podchodu
na nastupisté

e modernizace vypravni budovy véetné bezbariérového napojeni do podchodu
e zvySeni bezpecnosti na prejezdu P2394 (km 0,685)

zajisténi potfebnych parametrid pro provoz nakladni dopravy, zejména dostatecné délky stanicnich koleji,
e dosazZeni délky stanicnich koleji pro nakladni vlaky délky min. 740 m

e zrudeni svainého pahrbku vsouladu s ,0znamenim o postradatelnosti...” ¢.j. 20212/2018-S7DC-GR-
012 ze dne 23.3.2018

spInéni parametrd danych legislativou,
e plnohodnotné zapojeni stanice do ETCS,

e splnéni podminek TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF 2015, TSI PRM 2015), fizeni a zabezpeceni
(TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015), bezbariérovy pfistup na nastupisté (TSI PRM 2015),

e parametry dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013.

Zrychleni osobni dopravy zvy$enim tratové rychlosti, optimalizace 7ST a rekonstrukce obou zhlavi trati Praha —
Décin a zhlavi ve sméru trati na Kladno a Louny.

Snizeni hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limitd.
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1.3.  Misto stavby
1.3.1. 7ST Kralupy nad Vltavou

- Kraj: Stfedocesky

- Okres: Mélnik

- Katastralni uzemi Kralupy nad Vitavou

- TUDU: 0801F3, 0801FG, 0801FA, 0801F1, 0801FB, O801FT
- Zacatek a konec stavby: km 435,651 az km 438,010

- Spravce: SZDC s. 0., OR Praha

1.4. Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. Celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF P5/F1

Soucast sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohléseni o draze 38000

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 527

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 090

Tratova tfida zatiZeni D4

Trakc¢ni soustava stejnosmeérna trakcni soustava 3 kV, vyhledové stridava
25 kV

Pocet tratovych koleji dvoukolejna trat

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. Celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF P3/F1

Soucast sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohléseni o draze 400 00

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 527

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 090

Tratova tfida zatiZeni D4

Trak¢ni soustava stejnosmeérna trakcni soustava 3 kV, vyhledové stridava
25 kv

Poéet tratovych koleji dvoukolejna trat

Do Zeleznicni stanice Kralupy nad VItavou jsou zaustény celostatni drahy Kladno — Kralupy nad Vitavou (386 00)
a Kralupy nad Vltavou — Neratovice (482 00) a regionalni draha Kralupy nad Vltavou — Louny (401 00).

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1.  Zavazné podklady pro zpracovani

2.1.1. Narodni implementacni plan ERTMS, 09/2017.

2.1.2. Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven, ¢j.:20009/2018-S7DC-GR-03
z 8.3.2018.

2.2.  Ostatni podklady pro zpracovani

2.2.1. Geodetické a mapové podklady budou zajistény Objednatelem prostiednictvim pfislusné SZG a budou platné
pro dalsi stupen pripravy stavby.

2.2.2. Oznameni o postradatelnosti...” ¢.j. 20212/2018-S7DC-GR-012 ze dne 23.3.2018 — bude pfedano vitéznému
uchazedi pfi podpisu SoD

2.2.3. Studie proveditelnosti prljezdu 1. TZK Zelezni¢nim uzlem Praha (¢ast tykajici se vyhledového poctu viaka) -
bude predéano vitéznému uchazeci pri podpisu SoD
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3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

3.1.1.
3.1.2.

3.1.3.
3.14.
3.1.5.
3.1.6.
3.1.7.

ETCS Kralupy n.VIt. - Praha — Kolin

Upravy zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v tseku Kralupy nad VItavou — Roudnice nad Labem
(mimo)

ETCS Kralupy nad VItavou — Décin statni hranice,

Rekonstrukce nelahozeveskych tunell

Vstup do oblasti ETCS

Stavba SCK ,11/240 a 11/101 prelozka silnic v Gseku D7-D8, Il. etapa
Zvyseni trakéniho vykonu TNS Roztoky u Prahy

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENi

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

Vseobecné

Cilem stavby je rekonstrukce ZST Kralupy nad Vltavou v rozsahu, nezbytném pro zajisténi spinéni cild stavby.
Soucdsti rekonstrukce bude prujezd trati Praha — Décin minimalné v rozsahu hlavnich koleji, predjizdnych koleji
pro osobni i pro nakladni vlaky, dale nezbytné dalsi c¢asti kolejisté podle potreb dopravni technologie (Upravy
konfiguraci zhlavi, vyvolané dopady do stanic¢nich koleji, zajisténi délky koleji atd.), podle potreb
technologickych zafizeni (nasazeni nové stanicniho zabezpecovaciho zafizeni) a technického stavu. Soucasti
bude také vystavba nového sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni a navaznych technologii. Rekonstrukce
Zelezniéni infrastruktury bude navriena s ohledem na nasazeni systému ERTMS (umisténi nastupist a jejich
délka, uZiteéna délka koleji, déleni kolejovych usekd, atd.). Bude zajisténa rekonstrukce nastupist a pfistupovych
cest pro cestujici v€éetné zajisténi bezbariérové pristupnosti, a to vcetné prislusnych dprav vypravni budovy.
Rekonstrukce stanice musi plnit potireby osobni i nakladni dopravy, pfedevsim bezpecny a bezbariérovy nastup
a vystup cestujicich v osobni dopravé, mozinost rfazeni zatéze v obvodu ndakladniho nadrazi nové s vyuzitim
vytainé koleje, loznych manipulaci a obsluhy vlecek zausténych do stanice v nakladni dopravé.

V Zelezniéni stanici se navrhuje rekonstrukce $esti nastupist (nastupisté I., 1A., I, Ill., IV., V.) s novou vyskou
550 mm nad TK. VSechna nastupisté budou pristupna ze stavajiciho podchodu, ktery bude také rekonstruovan,
variantné z nového podchodu. Podchod bude také doplnén tak, aby slouzil i pro propojeni vypravni budovy se
sidlisti Harka a V Zatisi.

Soucasti modernizace bude také rekonstrukce vypravni budovy, véetné bezbariérového napojeni do stavajiciho
podchodu.

Soucdasti stavby je celé osobni nadrazi, koridorovy prajezd, ddle pak rekonstrukce zhlavi, zruseni spadovisté a
také castecné rekonstrukce sefadovaciho nadraZi s prodlouzenim stanic¢nich koleji pro zastaveni nakladnich
vlaka délky 740 m.

Reseni kolejité bude upfesnéno pfi podrobnéj$im zpracovani v¢. dopadi z rozpracovani dopravni technologie,
navaznosti zab. zaf., podminek dotéenych slozek SZDC a dalsich dopaddi.

Dopravni technologie
Popis dopravni technologie ve zpravé bude v rozsahu podle Smérnice ¢. 11/20086, pfil. 1.

Pro stanoveni vyhledového rozsahu a organizace osobni dopravy budou osloveni objednatelé dopravy (MD
0190 a IDSK). Rozsah nakladni dopravy pro vyhledovy stav bude vychazet ze schvalené Studie proveditelnosti
prijezdu 1. TZK Zelezni¢nim uzlem Praha, ze ZP Rekonstrukce nelahozeveskych tunell a projektant rovnéi
oslovi rozhodujici pfepravce ve stanici i navazujicich smérech (UZice — Neratovice; Kladno-Dubi, Velvary a
Stredokluky). Pro stanoveni organizace nakladni dopravy v obvodu ,nakladni nadrazi“ budou osloveni dopravci,
ktefi jej v souc¢asné dobé vyuzivaji. Vysledny vyhledovy rozsah dopravy potvrdi, popf. upravi, SZDC 026. Budou
uvedeny parametry typovych vlaka.

Bude uvedeno schéma Zelezniéni stanice a véech navazujicich tratovych dseki s vyznaéenim kilometrickych
poloh hlavnich navéstidel a jejich predvésti. Navéstidla budou posouzena a navriena dle ,Zasad pro navrh
technického Feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven” (dopis ¢.j. 20009/2018-S7DC-GR-06 ze dne
8.3.2018).

Budou dopocteny provozni intervaly. Bude uveden prehled frekvence cestujicich a prehled naloZenych a
vylozenych vozl za posledni tfi roky ve stanici a na vleckach. Déle bude doloZen pfehled poc¢tu rozfazenych vozu
v obvodu nakladniho nadratzi.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

4.3.1.

4.3.2,

Pro vyhledovou organizaci dopravy bude zpracovan navrh obsazeni stanicnich koleji béhem 2h spicky. Pro
obvod ,nakladni nadraZi“ bude ze ziskanych podkladi uréen potiebny pocet dopravnich koleji. Déle bude
vyhodnocena propustnost jizniho a stfedniho zhlavi. Vypocet propustnosti zhlavi provede a vysledky vyhodnoti
Odbor zakladniho fizeni provozu (012) GR SZDC. Projektant zpracuje a dodd 012 pro potfeby téchto vypocti
pozadované podklady, kterymi jsou: vyhledovy rozsah dopravy, casové polohy vlaki a doby obsazeni
jednotlivymi vlaky.

Vlakové cesty pro vlaky osobni dopravy pravidelné vyuZivajici odbocné sméry vyhybek budou navrieny
pfednostné pro rychlost alespon 60 — 80 km/h.

Pro provoz vlakd nakladni dopravy délky 740 m dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013
budou navrieny predjizdné koleje s dostate¢nou uzite¢nou délkou, vyhovujici zastaveni takového vlaku.

V ZP bude zpracovan ramcovy navrh postupu vystavby za Ucelem zpracovani ekonomického hodnoceni a
stanoveni investi¢nich nakladu.

Zabezpecovaci zafizeni
Popis stavajiciho stavu

4.3.1.1. ZST Kralupy nad Vltavou je zabezpedena reléovym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim RZZ AZD 71
s &islicovou volbou, které se dle TNZ 34 2620 tadi do 3. kategorie. Stanici tvofi obvod Kralupy n/V
osobni nadraZi, obvod Kralupy n/V nakladni nadraZi a obvod Kralupy n/V nakladovy obvod. RZZ bylo
uvedeno do provozu v roce 1994, Pro indikaci prijezdu vlaku jsou ve velké ¢asti stanice zfizeny
kolejové obvody KO 4300 s nosnou frekvenci 275 Hz. V ZST neni zfizen napajeci zdroj UNZ, SZZ je
napajeno z distribu¢ni sité CEZ, nahradni napajeni je zajisténo dieselagregatem. Vyhybky jsou
vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna. Ve stanici se
nachazi Zelezni¢ni prejezd zabezpeceny PZS. Témér vSechna venkovni ZZ jsou starsi jako RZZ,
protoze byla budovana postupné béhem jednotlivych etap prestavby Kralup.

4.3.1.2. Trafovy Usek Kralupy nad VItavou — Libéice nad VIt. je vybaven TZZ 3. kategorie ABE-1, Kralupy nad
Vltavou — Nelahozeves je vybaven UAB 3/74. TZZ v useku Kralupy nad VItavou — Chvatéruby a
Kralupy nad VIt. — Kralupy predmeésti je AH, Kralupy nad Vltavou — Otvovice je AH 83.

4.3.1.3. V ZST Kralupy nad VIt. je spadovisté vybavené typem KOMPAS-1 a JKB-U. Spadovisté vwyuziva koleje
SZZ. Mezi SZZ a spadovistém jsou zfizeny reléové souhlasy k obsluze.

Pozadavky na novy stav
4.3.2.1. Nutno splnit podminky ¢asti 4 Zabezpecovaci zafizeni Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005.

4.3.2.2. Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno vzit v Uvahu ,Zasady pro navrh technického feseni ETCS
ve vazbé na kolejova feseni dopraven ¢&.j. 20009/2018-S7DC-GR-O6 ze dne 8.3.2018“ a vyuZit
vysledky probihajicich a dokoncenych projektt zejména v rozsahu:
e  zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,
e zajisténi dosaZitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve
stavédlovych Ustifedndach SZZ,
e  zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech,
e bude provedena priprava na optimalizaci kolejovych GsekG dle pozadavki dopravni
technologie pro budouci zmirnéni omezeni vlivu ETCS.

4.3.2.3. Vlastni vystavba systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou ,ETCS Kralupy nad Vitavou —
Décin, st. hranice”. Pokryti usekd Kralupy nad Vitavou. — Kralupy nad Vltavou predmésti, Kralupy
nad Vltavou - Otvovice a Kralupy nad VItavou - Chvatéruby signalem GSM-R pro vstup do oblasti
ETCS je feSeno v pfripravované stavbé ,Vstup do oblasti ETCS”, zpracovatel SUDOP Praha.

4.3.2.4. V ZST Kralupy nad Vltavou bude navrieno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo s ridici ¢asti a dalkovym ovladanim z CDP Praha. Nutno uvaZovat s vyvolanymi Gpravami na
CDP Praha vcetné vyvolanych vazeb na jiz provozovany systém dalkového ovladani fizené oblasti
Kolin — Kralupy nad Vltavou.

4.3.2.5. S ohledem na potvrzené zruseni svaziného pahrbku a spadovistniho zabezpecovaciho zafizeni podle
vydaného oznameni o postradatelnosti je nutno optimalné navrhnout ovladani a zabezpeceni
zbylého rozsahu kolejisté na zakladé dopravné technologického posouzeni.

4.3.2.6. V rdmci nového SZZ bude provedena rovnéZz vymeéna vsech venkovnich prvkd zabezpecovaciho
zafizeni.
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4.4.
4.4.1.

4.4.2,

4.3.2.7.
4.3.2.8.

4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

4.3.2.12.

4.3.2.13.

4.3.2.14.

4.3.2.15.

4.3.2.16.

4.3.2.17.

4.3.2.18.

4.3.2.19.

4.3.2.20.

4.3.2.21.

K umisténi technologickych zafizeni SZZ a TZZ vyuzit prednostné stavajici budovy a prostory.

Soucasti dokumentace musi byt také reseni problematiky napajeni nového SZZ, ivazek novych TZZ
vybudovanych v predstihu v ramci stavby ,Uprava zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ
v Useku Kralupy nad VItavou — Roudnice nad Labem (mimo)“, véetné napadjeni jejich kolejovych
obvod.

S ohledem na nové SZZ je nutno fesit nové ukolejnéni véetné nového navrhu KSU a TP. Pfi feseni
uzemnéni nutno respektovat ,Stanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy”
¢.j. 3975/2015-014 z 27.1.2015.

Pro nové SZZ budou navrieny nové kolejové obvody s prenosem kédu narodniho vlakového
zabezpecovace. V nové budovanych zafizenich nesmi byt kolejové obvody, které nevyhovuji normé
CSN 34 2613 ed. 3. Pro spravnou cinnost kolejovych obvodil nutno zajistit predepsané hodnoty
svodové admitance.

Vramci stavby se provéfi stav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni vkm 0,685, jehoZ
rekonstrukce byla provedena v roce 2015. V pfipadé nové vystavby bude na zdkladé Rozhodnuti o
zméné zabezpedeni prejezdu realizovéano PZS 3. kategorie dle €SN 34 2650 ed.2 reléového typu
s elektronickymi dopliiky. Nutno uvaZovat se souvisejicimi stavebnimi Gpravami prejezdu.

V casti kolejisté, ktera nevyzaduji pouzit dodatecné kédované kolejové obvody, mohou byt pouzity
pocitace naprav, bude-li to provozné a ekonomicky vyhodnéjsi, nebo nutné vzhledem k cetnosti
pojizdéni a z toho vyplyvajici pravdépodobnost ztraty Suntu. Pfi poufZiti pocita¢i naprav je nutno
respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle ¢.j. 57239/2012-OAE z 19.12.2012. Poditace
naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3. Vzhledem k pouziti poéitaci
naprav se predpoklada nasazeni funkcionality VNPN dle TS 2/2014-S,Z.

V mezistanicnim Useku Kralupy nad Vitavou — Libcice nad VItavou bude ponechdano stavajici TZZ
3. kategorie typu AB a navazano do nového S77.

V mezistanicnim Useku Kralupy nad VItavou — Nelahozeves bude ponechano stavajici TZZ 3.
kategorie typu AB, resp. EAB a navdzano do nového SZZ.

V mezistani¢nim Useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby bude ponechano stavajici TZZ 3. kategorie
typu AH a navazano do nového SZZ.

V mezistani¢nim dseku Kralupy nad Vitavou — Otvovice bude ponechano stavajici TZZ 3. kategorie
typu AH a navazano do nového SZZ.

V mezistanicnim udseku Kralupy nad VIt. — Kralupy predmésti bude ponechano stavajici TZZ 3.
kategorie typu AH a navazano do nového SZZ.

Nova zabezpecovaci kabelizace bude s ohledem na predpokladanou konverzi napajeci soustavy na
jednotnou napéjeci sit 25 kV AC, provedena v souladu s CSN 34 2040 ed.2, pfevainé kabely
s ochrannym kovovym plastém (typ TCEKPFLEZE).

Vsechna nové vybudovana zabezpecovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007
s prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné tdrzby a na pracovi$té DZDC CDP Praha.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpedovaci
zafizeni ¢.j. $4665/2014-012 s ucinnosti od 1.5.2014 — tj. zejména s ohledem na pfenos ¢isla vlaku,
atd.

Pro zabezpeceni stavebnich kolejovych postupl vyfesit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni. Prednostné bude zvaZzovana moznost vyuziti stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni.

Sdélovaci zafizeni

Popis stavajiciho stavu

4.4.1.1.

Mistni kabelizace a informacni zafizeni je ze 70./80. let minulého stoleti. Dalkovy opticky kabel
o kapacité 36 vlaken je z roku 2002. Zapojovace a rozhlasové zafizeni je z roku 2012. Zelezni¢ni
stanice je pokryta digitalnim radiovym systémem GSM-R.

Poiadavky na novy stav

4.4.2.1.

Budou navrieny HDPE trubky @ 40/33 mm pro zafouknuti DOK a tratové kabely 15 XN 0,8
v provedeni TCEPKPFLEZE ve sméru vdech navazujicich tratovych Udsecich. Vyvedeni stavajiciho
dalkového optického kabelu bude upraveno v souladu s pokynem SZDC s.o. ,Zakladni technické
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4.5.
4.5.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.2.4.

4.4.2.5.

4.4.2.6.

4.4.2.7.

4.4.2.8.
4.4.2.9.

4.4.2.10.

4.4.2.11.

4.4.2.12.

4.4.2.13.

4.4.2.14.

specifikace dalkovych optickych kabeld (DOK) a jejich pfislusenstvi v telekomunikacni siti SZDC“ &.j.
27150/2017-SZDC-014 ze dne 27.6.2017.

Navrzena bude mistni kabelizace k vjezdovym navéstidlim, ostatnim prvkGm umisténym v kolejisti a
dalsim objektim. Mistni kabely budou navrzeny v provedeni TCEPKPFLEZE.

Navriena bude vyména rozhlasové ustiedny s vyménou kabelizace. Rozhlasové zafizeni bude
doplnéno o nahravani provedeného hlaseni. Reproduktory budou navrzeny nové.

V Zelezni¢ni stanici bude navrZeno vizualni informacni zafizeni. Vizualni informacni zafizeni bude v
provedeni LCD s LED podsvicenim v souladu se smérnici SZDC ¢.118. Navriené vizuélni informaéni
zafizeni musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové diagnostiky podle TS 2/2008-
ZSE.

Pro sledovani hran nastupisté, podchodu, nastupnich prostor vytahl a kabin vytaht bude navrien
kamerovy systém. Soucasti kamerového systému bude i kamerovy server. Pro kamerovy systém
musi byt splnény technické pozadavky dle ¢&.j. 18453/2018-S7DC-014 ze dne 23.2.2018. Navrieny
kamerovy systém musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové diagnostiky podle TS
2/2008-ZSE a bude zac¢lenén do kontrolné analytického centra fizeni dopravy (KAC).

Pro pfipojeni jednotlivych rozvadécd EOV, trafostanic 22/0,4 kV (budou-li soucasti stavby) a
osvétleni bude navrzena HDPE trubka @ 40/33 mm (barvy ¢ervené) a opticky kabel.

Stavajici zapojovace budou nahrazeny novymi zapojovaci s konektivitou GSM-R. Budou navrieny
nové vnitrni sdélovaci rozvody a hodinova zafizeni, hlavni hodiny budou fizeny signalem DCF.

Bude navrzena ochrana a pripadné prelozka stavajicich inZenyrskych siti.

Technologické objekty, pfipadné vypravni budova v ramci dané stavby, budou chranény
elektronickou zabezpecovaci signalizaci PZTS (poplachovy zabezpecovaci a tishovy systém).
Navrieny systém PZTS musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové diagnostiky
podle TS 2/2008-ZSE.

Prostory s technologickym zafizenim stanicniho zabezpecovaciho zafizeni budou chranény
autonomnim samocinnym hasebnim systémem (ASHS), popf. koufovymi Cidly zapojenymi do EZS
(v zavislosti na pozarni zpravé). Doporucuje se stavebni oddéleni zdrojovych casti stavédlové
ustiedny.

Navrzen bude systém dalkové diagnostiky technologickych systému v souladu s TS 2/2008-ZSE
v platném znéni. Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty podle TS
2/2008 — ZSE bude pfipojena pfimo do stavajiciho integrac¢niho serveru na CDP Praha.

Navriené zafizeni nesmi byt v rozporu se zakonem ¢.181/2014 Sb. — Zakon o kybernetické
bezpecnosti ve znéni dalsich souvisejicich predpist (provadéci vyhlasky).

Ridici ¢ast vytahG bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky technologickych systémi
Zeleznicni dopravni cesty podle TS 2/2008 — ZSE a jejich komunikacni ¢ast pfipojena do Zeleznicni
sluzebni telefonni sité.

Na CDP Praha bude do stavajicich IP zapojovact doplnéno ovladani sdélovacich okruht ZST Kralupy
nad Vlitavou.

Silnoproudad technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

Popis stavajiciho stavu

4.5.1.1.

4.5.1.2.

Zelezniéni stanice Kralupy nad Vitavou je elektrizovana trakéni proudovou soustavou 3 kV, DC.
Troleje a nosnd lana, stozary, brany, kotveni je pGvodni z roku 1986. Usekové délice UDT-3 jsou
rovnéz puvodni. lzolatory a prurazky na hlavnich kolejich byly v neddvné dobé vyménény, zbytek
v sefadovacim nadraZi je plivodni, stejné tak Gsekové odpojovace vE. skfini el. pohonl, ovladaci
pulty POZ-8 a kabely DOUO jsou rovné? v nevyhovujicim technickém stavu.

Napajeni Zel. stanice Kralupy nad Vitavou je provedeno z draznich trafostanic 22/0,4 kv TS1
(MEO881) a TS3 (ME 1718). Napdjeni stanicniho zabezpecovaciho zafizeni (RZZ) je z drazniho
distribuéniho rozvodu nn, zéloZni napajeni pomoci dieselagregatu, tratové zabezpedovaci zafizeni
smér Vranany a smér Roztoky rozvodem 6kV/75Hz z ménicové stanice MS 6 kV/75 Hz. Osvétleni
venkovnich Zelezni¢nich prostranstvi je provedeno osvétlovacimi vézemi OV 35 m, OV 20 m,
ocelovymi stozary JZ 12, perénnimi stoZary. V Zelezni¢ni stanici je instalovan ohfev vyhybek.
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4.5.2,

4.6.
4.6.1.

Pozadavky na novy stav

4.5.2.1.

4.5.2.2.

4.5.2.3.

4.5.2.4.

4.5.2.5.

4.5.2.6.

4.5.2.7.

4.5.2.8.

4.5.2.9.

4.5.2.10.

4.5.2.11.

4.5.2.12.

4.5.2.13.

Rekonstrukce trakéniho vedeni v Zel. stanici Kralupy nad Vitavou pro dosazeni cile stavby bude
navrZena dle stanoveného rozsahu rekonstrukce Zeleznicniho svrsku a spodku.

Navrh trakéniho vedeni bude pro tuto stavbu nadale sledovat stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavu 3 kV, DC s tim, Ze veskeré provedeni izolace bude navrieno v izolacni hladiné zohlednujici
pfipravovanou stfidavou trakcni soustavu 25 kV, AC.

Dle rozsahu navrhu uprav trakéniho vedeni bude proveden navrh pfislusnych uprav dalkového
ovladani usekovych odpojovacl véetné novych kabelovych rozvod( a ovladacich pultd. Pulty budou
pfipojeny do zafizeni pro Ustfedni dispecerské Fizeni (DRT).

V navaznosti na navrieny rozsah Zeleznicniho spodku a svrsku, trakcniho vedeni, venkovniho
osvétleni, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a ostatnich dprav s timto souvisejicich budou
navrzeny upravy ukolejnéni dle souc¢asné platnych norem a pfedpisu.

Rozsah vybaveni vyhybek EOV stanovi dopravni technologie. Ovladani EOV bude freSeno
prostiednictvim Fidiciho rozvadéc¢e REQV. EOV bude moziné ovladat dalkové a bude zaclenén do
DDTS.

Bude provéfena moznost provedeni predpfipravy (izola¢ni hladiny) nového zplsobu napajeni
silnoproudych technologii LDSZ 22 kV. O volbé hlavniho a zéloZniho napajeni bude rozhodnuto na
profesnich poradach po posouzeni technickych a ekonomickych aspektG moZnych zplGsobl
napajeni.

V Zelezniéni stanici bude v rozsahu uprav Zelezniéniho svréku a spodku, nastupist navrieno nové
venkovni osvétleni kolejisté, osvétleni nastupist véetné pristupovych komunikaci pro cestujici a
osvétleni podchodd. Navrh osvétleni prostor drahy bude proveden podle pozadavk( norem €SN EN
12464-1, CSN EN 12 464-2, za dodrZeni poZadavkil smérnice SZDC E11 — Piedpis pro projektovani,
realizaci, Gdribu a provoz osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC. Ovladani osvétleni bude
navrieno v reZimu automatickém/mistnim se zapojenim do systému dalkového ovladani a
diagnostiky za respektovani podminek komunikace podle dokumentu SZDC TS 2/2008-ZSE.

Podle rozsahu rekonstrukce jednotlivych draznich zafizeni bude proveden navrh dprav a vystavby
silnoproudych rozvodu nn, vn. V oblasti silnoproudé technologie transformacnich stanic vn/nn bude
v souvislosti s potfebou zajisténi napajeni stavajicich a novych elektrickych zafizeni proveden
prislusny navrh rekonstrukce technologie stdvajicich trafostanic. Navrh v této oblasti bude
koordinovan s technickym fesenim pripravované stavby ,Zvyseni trak¢niho vykonu TNS Roztoky u
Prahy”.

Néavrh elektrického napdjeni technologie nového stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni, tratového,
piejezdového zabezpedovaciho zafizeni musi splfiovat podminky TNZ 34 2620, kapitola 19., CSN 34
2650 ed.2 za splnéni ustanoveni piedpisu SZDC E8 - Predpis pro provoz zafizeni energetického
napajeni zabezpecovacich zafizeni. Navrh v této oblasti bude koordinovan s technickym fesenim
pfipravované stavby , Zvyseni trak¢niho vykonu TNS Roztoky u Prahy“.

Pro nové vytahy, bude proveden navrh jejich napajeni elektrickou energii véetné ochrany proti
piepéti a méfeni odbéru elektrické energie. Ridici ¢ast vytah(l bude pfipojena do systému dalkové
diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty podle TS 2/2008 — ZSE.

Ve vnitrnich prostorach budov s umisténim novych technologickych zafizeni bude navriena nova
elektroinstalace a ochrana proti prepéti a blesku.

Bude navrieno nové zafizeni DRT. Dale budou vybrané technologické systémy za¢lenény do DDTS v
souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS bude pfedmétem casti sdélovaciho zafizeni.

Navrhne se rozsah Uprav a dovybaveni ED Kfenovka potfebnymi komponenty, programové vybaveni
respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

Zelezniéni svriek a spodek

Popis stavajiciho stavu

4.6.1.1.

Zelezniéni stanice Kralupy nad Vltavou prosla posledni celkovou rekonstrukci v 70. aZ 90. letech 20.
stoleti. Ve sméru rostouciho staniceni nasleduje za libcicko-chvatérubskym obloukovym zhlavim
obvod nakladni nadrazi (koleje série 1xx). Tento obvod obsahuje jak koleje pro tranzitni vlaky a
prujezdné koleje (106. — 117. SK), tak koleje sefazovaci ¢dsti stanice s jiz nefunkénim spadovistém
(119. — 131.). Délka koleji pro nakladni vlaky se pohybuje od 403 do 817 m, délku pres 780 m pro
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4.6.2.

4.7.
4.7.1.

4.6.1.2.

4.6.1.3.

nakladni vlaky délky 740 m maji jen dvé SK (109. a 111. SK). Ze zhlavi je také napojen nakladovy
obvod v sudé &asti stanice, nyni s minimalnimi vykony, a ucelové koleje spravce (OR Praha). Za
nakladnim nadrazim nasleduje stredni zhlavi a obvod osobni nadrazi (koleje série x), rozdélené na
koleje smér Nelahozeves (6. — 7. SK) a smér Kralupy n. VIt.-Pfedmésti a Otvovice (9. — 15. SK).
Nelahozeveské zhlavi leZi prevaziné v oblouku, otvovicko-predméstské zhlavi v primé.

Zelezniéni svriek je ve stavu pfiméreném véku, prevazné tvaru R65 a S49 na praZcich dievénych i
betonovych.

Zelezniéni spodek je tvofen mohutnym odfezem svahu po levé strané, prechazejicim v pfisypavky na
strané pravé smérem k fece Vitavé. Cast nelahozeveského zhlavi leZi na mostnich objektech.

Pozadavky na novy stav

4.6.2.1.

4.6.2.2.

Zelezniéni svrek bude rekonstruovan v rozsahu, potiebném pro dosazeni cil(i stavby. Na zakladé
rozboru dopravni technologie a stavebnich moznosti budou navrieny upravy konfigurace kolejisté
(bude zpracovano vice variant v méfitku 1:1000 — pro jednotlivé ¢asti stanice vidy min. 5 typové
odlisnych, které pak budou dopracovavany podle pfipominek objednatele a dalSich slozek SZDC),
zejména sledujici:

- zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich 1., 101., 2., 102.;

zvyseni rychlosti v pravidelnych smérech jizdy vlaki, zejména osobni pfepravy, na 60 — 80 km/h
podle dynamického posouzeni rychlosti (zvlasté pak alespon k jedné hrané nastupisté Il pro vlaky
od Usti n. L. a do Prahy, pokud by nedoslo k posunuti polohy tohoto nastupisté podle ¢. 4.7.2.3);

zajiSténi potfebnych délek a poctu koleji pro vlaky nakladni pfepravy, pricemz alespon nékteré
koleje obou smért musi vyhovovat i pro vlaky délky 740 m (TSI INF 2015 — kéd trati F1);

zachovani potfeb Fazeni nakladnich vlak( (bez pahrbku) a zajisténi soucasnych vlakovych a
posunovych cest;

pro navrh budou pouZivany prednostné vyhybky jednoduché v zakladnim tvaru, jen v dopravné
technologicky nezbytnych pfipadech vyhybky obloukové, popf. vwhybky a vyhybkové konstrukce
podminéné souhlasem GR SZDC 013 (DKS, kfizovatkové vyhybky), provéfi se a prednostné se
bude sledovat rozlozeni DKS v hlavnich kolejich na praziském zhlavi;

rozsah rekonstrukce kolejisté musi zahrnovat hlavni koleje trati Praha — Décin, tranzitni nakladni
koleje této trati, ¢asti zhlavi se zménénou konfiguraci, koleje podél nastupist a podle potieby i
dalsi koleje. Neuvazuje se s celkovou rekonstrukci vsech koleji ve stanici (ani vsech dopravnich),
nakladovy obvod nebude rekonstrukci dotcen;

tvar Zelezni¢niho svriku bude navrien podle Smérnice 28 a predpisu SZDC $3, v dopravnich
kolejich materidlem novym 60E2 nebo 49E1.

Zelezni¢ni spodek bude rekonstruovan vrozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svriku na zékladé
provedeného prizkumu mistnim Setfenim za Ucasti spravce zaméfeny na mista vyZadujici ¢asté
zasahy v ramci udrzby a na mista poruch, pro stanoveni predpokladanych pficin a navrzeni
vhodného feseni. Dale bude provedena geologicka reSerse reSeného Useku stavby z archivnich
podkladi. Protoze vZP ani doprovodné dokumentaci nebudou provadény geotechnické ani
hydrologické prizkumy, bude uvazovan obvykly rozsah praci na rekonstrukci odvodnéni (zejména
trativody, svodnymi potrubimi) a konstrukci prazcového podlozi.

Nastupisté

Popis stavajiciho stavu

4.7.1.1.

Ve stanici Kralupy nad VItavou jsou dnes tato nastupisté:

- 1, vnéjsi, navazujici na vypravni budovu, délky 140 m, u 6. SK,

- |A, jazykové navazujici na nastupisté I, délky 111 m, mezi 6. a 8. SK,
- I, ostrovni, délky 339 m, mezi 4. a 2. SK,

- lll, ostrovni, délky 312 m, mezi 3. a 5. SK,

- IV, ostrovni, délky 325 m, mezi 11. a 13. SK,

- V, vnéjsi mimourovnové, délky 132 m, u 9. SK.

Vsechna tato nastupisté jsou vysky cca 0,3 m, z konzolovych desek, bez zajisténi bezbariérové
pfistupnosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Vadami soucasného stavu je:

- nevyhovujici vyska, nezajisténa bezbariérova pfistupnost,
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4.7.2.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9,
4.9.1.

- umisténi nastupisté v liché skupiné (lll) mezi predjizdnymi kolejemi s nizkou rychlosti, kdy vSechny
vlaky od Nelahozevsi musi jet odbocénymi sméry,
- komplikovany prichod na nastupisté V nejprve jednim podchodem na nastupisté IV a pak dalSim
podchodem na nastupisté V.
Pozadavky na novy stav

4.7.2.1. N&stupisté budou rekonstruovana s cilem odstranit uvedené vady. Bude navriena vyska nastupist
550 mm nad TK. Nastupi$té budou vyhovovat TSI PRM 2015, CSN 73 4959, 78 a dalsim relevantnim
dokumentdm. Délky nastupist vyplynou z projednani s objednateli dopravy, popt. dopravci a GR
SZDC 026.

4.7.2.2. Pristup na nastupisté bude zajistén stavajicim rekonstruovanym, pfipadné novym podchodem
v posunuté poloze. Vyhodou posunutého podchodu by byla snazsi pfistupnost po dobu vystavby a
zkraceni cesty na nastupisté V a do zastavby zapadné od stanice, nutno ale zvazit naklady a zménu
zausténi podchodu do vypravni budovy. Pro usnadnéni pristupu na nastupisté V a do zastavby bude
z rekonstruovaného, resp. nového podchodu navriena bocni chodba, slouZici pro pfistup timto
smérem bez ztracenych vysek.

4.7.2.3. Bude zvazZeno presunuti nastupisté Il tak, aby jedna hrana byla u hlavni koleje (1. SK).
Zelezniéni prejezdy
Popis stavajiciho stavu

4.8.1.1. V obvodu 7ST Kralupy nad Vitavou se nachazi jeden Zelezni¢ni prejezd P2394, lefici na otvovicko-
predméstského zhlavi pres tfi koleje na silnici Ill. tfidy 10147. Prejezd je zabezpecen PZS 3ZBLI, t;.
svételnym zafizenim se zavorami.

Pozadavky na novy stav

4.8.2.1. Bude provéfena moznost nahrady pirejezdu mimoudroviovym kfizenim. V pripadé, Ze bude
mimouroviové kfiZeni technicky a Uzemné realizovatelné, provede se posouzeni jeho ekonomické
efektivity dle upfesnéni v kapitole Specifické pozadavky téchto ZTP. Na zakladé tohoto posouzeni se
rozhodne o zohlednéni mimouroviového kfizeni do ZP. Pro pripad nutného zachovani prejezdu
bude provérena moznost snizeni poctu koleji na prejezdu a bude navriena rekonstrukce prejezdu,
véetné zajisténi bezpeénosti vzhledem k blizkym kfizovatkam podle CSN 73 6380 v&. zmén a oprav.

Mosty, propustky, zdi

Popis stavajiciho stavu

49.1.1. Stavba zahrnuje 1 propustek a 9 mostu.
Propustek v ev. km 435,703

Jedna se o kamennou a betonovou klenbu z r. 1941. Do konstrukce zatéka, misty uvolnéné kameny,
vypadané sparovani. Opéra O1 vyboulena

Most v ev. km 435,835, Most v ev. km 436,252, Most v ev. km 437,005

Jedna se o konstrukce ze zabetonovanych nosnika z r. 1936

Do konstrukci zatéka, pfiruby nosnik( vykazuji znamky koroze, pfipadné omitka vykazuje trhliny.
Most v ev. km 437,263 - podchod v Zst. Kralupy

Jedna se o Zelezobetonovou ramovou konstrukci z r. 1986. Konstrukce je bez vaznéjsich poruch, jen
v dilatacich se objevuiji trhliny.

Most v ev. km 437,333 - zavazadlovy podchod

Jedna se o Zelezobetonovou ramovou konstrukci z r. 1986. V mistech dilatacnich spar se objevuji
trhliny véetné prasaku.

Most v ev. km 437,386 - podchod na 4. a 5. ndstupisté

Jedna se o Zelezobetonovou ramovou konstrukci z r. 1990. Konstrukce je bez vaznéjsich poruch, jen
v dilatacich se objevuiji trhliny.

Most vev. km 437,473

Jedna se o konstrukci ze zabetonovanych nosnikd z r. 1936
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4.9.2,

4.10.
4.10.1.

4.11.
4.11.1.

4.11.2.

Most vev. km 437,638

Jedna se o betonovou predpjatou tramovou nosnou konstrukci zr. 1983. Ve vsSech 12-ti
konstrukcich jsou téméF shodné zavady. Nosniky jsou z podhledu misty zavihlé. Hrany nosnikG nad
loZisky degraduji. Misty je patrné nedostatecné kryti vyztuze, odkryté pruty koroduji. V pfiénych
zavérech konstrukce jsou patrné silné prasaky. U chodnikovych konzol jsou patrné prusaky s vyluhy,
beton v tomto misté povrchové degraduje. V zavérech konstrukci jsou patrné prasaky. UloZeni:
hlavy kolejnic a ulozné desky koroduji, jsou bez natéru.
Na opérach a pilifich jsou patrné trhliny, prasaky, misty s vyluhy. Beton povrchové degraduje, misty
je nedostatecné kryti vyztuze, odkryté pruty koroduji.

Most v ev. km 437,800
Jedna se o Zelezobetonovou ramovou konstrukci z r. 1985

49.1.2. Soucasti stavby jsou i opérné a zarubni zdi v rozsahu stavby. Ve spravé SMT jsou 2 zarubni a 5
opérnych zdi rGzného stafi, materialu i stavu.

Poiadavky na novy stav

49.2.1. U vsech mostnich objektd musi byt stanovena zatiZitelnost podle ,Metodického pokynu pro
urcovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektG“ (¢. S$30135/2015-013) a prokazana
pfechodnost tratové tfidy tfidy D4/120a D2/160. U stavajicich objektl lze zatiZitelnost stanovit v
kategorii ,A“. U vSech mostnich objektl bude zjisténo prostorové uspofadani (VSMP, VMP, obrys

kolejového loze). Na zakladé vysledkl zatizitelnosti a prostorového uspofadani bude rozhodnuto o
stavebnim pocinu na mostnim objektu.

49.2.2. Nové a rekonstruované mostni objekty budou navrzeny prednostné s pribéznym kolejovym lozem.
Jsou pozadovany konstrukce s minimalnimi naklady na udrzbu.

4.9.2.3. Z hlediska most( je trat zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/74 do 2. tfidy trati.
4.9.2.4. Pfi navrhu rekonstrukci musi byt dodrZzeny zasady dle Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005

4.9.2.5. V ptipadé rekonstrukce podchodu na nastupisté se predpoklada obnova izolace v plném rozsahu
(tzn. na stropni konstrukci i sténach)

4.9.2.6. Predpoklada se zruseni zavazadlového podchodu a podchodu mezi nastupisti IV a V. U ostatnich
objektt (mostd, propustku a zdi) se predpoklada rekonstrukce ¢i prestavba.

49.2.7. Podchod v ev. km 435,263 bude upraven pro bezbariérovy pfristup z vypravni budovy na vsechna
nastupisté a doplnén o vystup smérem k sidlisti Harka a V Zatisi. Variantné bude navrzen novy
podchod (napf. ve stopé ruseného zavazadlového podchodu) pro snazsi moZnosti vystavby a
zkraceni nékterych dochazkovych vzdalenosti, potom by byl stavajici podchod zrusen.

Ostatni objekty

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalsi objekty nutné pro realizaci dila, zejména preloiky a ochrana
inZzenyrskych siti, Gpravy pozemnich komunikaci nebo nové komunikace (k technologickym objektim nebo jako
nahrada za rusené prejezdy), kabelovody, protihlukova opatfeni podle zavéra hlukové studie a podobné,

Pozemni stavebni objekty
Popis stavajiciho stavu

4.11.1.1. V soucasné dobé je v ZST Kralupy n. Vltavou vypravni budova, zastfeseni viech nastupist konstrukci
typu vlastovka, administrativni budova a nékolik draznich a technologickych objektd.

Pozadavky na novy stav

4.11.2.1. Ve vypravni budové bude upraveno okoli nového vystupu z podchodu, a bude zfizen bezbariérovy
pristup do vSech casti budovy, které slouzi k odbaveni cestujicich. Zbyla ¢ast budovy bude
zrekonstruovana.

4.11.2.2. Zastifedeni je nutné rekonstruovat dle Gprav nastupist a s pfihlédnutim k jejich souéasnému stavu.
4.11.2.3. Administrativni budova bude ponechdana bez uUprav.

4.11.2.4.  Soucasti stavby jsou i nezbytné Upravy nebo novostavby pozemnich staveb, vyplyvajici z navrzeného
feSeni, zejména umisténi technologie nebo demolice objektl kolidujicich s navrzenym fesenim.

4.11.2.5. Bude provéiena vyuzitelnost soucasnych pozemnich staveb pro umisténi technologickych zarizeni.
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4.12,
4.12.1.

4.12.2.

4.11.2.6. Dopravni kancelaf bude dimenzovana na rozsah dalkového ovladani pro potreby zfizeni PPV a RDP
Kralupy nad Vltavou podle Pokynu GR ¢&. 9/2013.

4.11.2.7. Bude proveden pasport viech pozemnich staveb na tzemi ZST Kralupy n. Vltavou. Bude navrieno
feseni, co bude se stavbami nadale.

4.11.2.8. Bude zpracovan navrh protihlukovych opatreni.

4.11.2.9. Soucasti stavby jsou i dalsi nezbytné objekty, vyvolané fesenim, napfiklad prelozky siti, Gpravy
komunikaci, objekty protihlukové ochrany, kabelovody a navrh nového orientacniho systému.

Zivotni prostfedi

Tato kapitola bude zpracovana v obecné roviné v rozsahu kapitoly 8 ZP a sefazena nasledovné:

) popis jednotlivych sloZek Zivotniho prostredi, identifikace lokalit NATURA 2000 v feSené oblasti, pfipadné
zmény hlukového zatizeni a hlukové zatiZeni pfi vystavbé;

) predpokladany zasah do ploch verejné zelené s nutnosti kaceni drevin a vyrezu krovin;
° odpadové hospodarstvi — na zakladé pochlzky za Ucasti zadavatele, bez provedeni vzorkovani.

Upozornujeme, Ze v tésné blizkosti zaméru se nachazi PP Hostibejk. Vypravni budova se nachazi v zaplavovém
Uuzemi Qqqy Zakolanského potoka. Déle upozoriiujeme, Ze se zamér nachazi v pamatkové chranéném arealu,
jehoz soucasti je byvala vypravni budova Bustéhradské drahy.

5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

Doprovodna dokumentace bude zpracovana v rozsahu:

- technicka zprava;

- dopravni technologie;

- situace 1:10 000;

- situace 1:1000;

- pficné a podélné fezy mosty 1:50

- puUdorys podchodu v ev. km 437,263 1:100

- puUdorys podchodu v ev. km 437,386 1:100

- dopravné technologické schéma se zakreslenim poloh vsech proménnych navéstidel.

Prilohova ¢ast ZP — Naklady budou stanovené dle provadécich pokyna ke Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich
staveb ve stupni Studie proveditelnosti, tabulka propo¢t bude soucasti pfilohy B.

Ekonomické hodnoceni bude provedeno standardni metodou CBA dle , Provadécich pokynd pro hodnoceni
efektivnosti projektt dopravni infrastruktury” ze dne 15. 11. 2017.

Na feSeném prejezdu P2394 bude pro potfeby ekonomického hodnoceni provedeno mistni séitani chodcG a
vozidel za 24 hodin. Tyto vstupy budou promitnuty do CBA a stanovi se samostatné efektivnost pro varianty
mozného technického fesSeni navrzeného kfizeni drahy a silnice.

Zpracovani vstupud pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu bude zhotovitel Fesit od zacatku zpracovani

ZP a bude priibéZné konzultovano s pfislu$nymi slozkami SZDC, s. o.

V ZP bude v kapitole ,PoZadavky na technické reseni” podkapitola s nazvem ,Pozadavky na inteligentni
dopravni systémy (ITS)“ ktera bude obsahovat:

e  zakladni technické feseni obsahujici struény vycet prvkd ITS stru¢né popisujici pouzitou technologii, misto
realizace a zahrnujici definovana komunikacni rozhrani

e  vazba projektu na nadfazené systémy ITS

e strucny popis zajisténi provozu vCetné organizacnich vazeb

¢ zhodnoceni, zda se jedna o novou vystavbu nebo o dopInéni prvkd ITS
e vyuziti infrastruktury nebo sdileni nékterych aplikaci ITS

e poZadavky na pfenosnou sit véetné uvedeni zakladni specifikace jeji kapacity
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6. SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1.

6.1.2.

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a EU,
technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP
apod.), vée v platném znéni.

Objednatel umozriuje Zhotoviteli pfistup ke vSem svym internim pfedpisim a dokumentim nasledujicim
zpusobem:

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Technicka tstfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: I
I v\ http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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