Ramcova dohoda ¢. 305072/2018-8407
L
Smluvni strany

Ceska republika — Ministerstvo obrany

Sidlo: Tychonova 1, 160 00 Praha 6 - Hrad¢any
IC: 60162694

DIC: CZ60162694

JejimZ jménem jedna: Velitel 24. zakladny dopravniho letectva

plk. gét. Ing. David KLEMENT

Bankovni spojeni:
Cislo tGétu:
Kontaktni osoba:

Dorucovaci adresa: VU 8407 Praha, Mladoboleslavska 300, 197 06 Praha 9 - Kbely
(dale jen , KUPUJICI*)

Baltic Ground Services CZ s.r.o.

zapsana v obchodnim rejstitku vedeném Krajskym soudem v Ostravé oddil C, vlozka 64769

Sidlo: ¢.p. 413, 742 51 Moénov
IC: 04681061
DIC: CZ04681061

JejimZ jménem jedna:
Bankovni spojeni:
Cislo uétu:

Kontaktni osoba:

Kristijonas Bakutis, jednatel

Dorucovaci adresa: Letisté Ostrava, Mosnov 413, 742 51 Mosnov
(dale jen ,,FRODAVAJICI*)

uzaviraji v souladu s ustanovenim § 2079 a nasl. zakona & 89/2012 Sb., obéansky zakonik, v platném znéni (dale jen
»OZ%) tuto kupni dohodu (dale jen ,,dohoda™).

1I.
Ucel dohody

1. Ugelem této Dohody je zajisténi opakovanych dodavek leteckého paliva na zakladé diléich objednavek (dale jen
paliva®) typu Jet A-1 na obdobi od uzavieni Dohody do 31. prosince 2019 do letadel KUPUJICIHO na letisti na
letisti Ostrava - Mo&nov (OSR/LKMT) (dale jen ,letiste™), v rozsahu celkové vyse v roce 2019 do 450 000,- K¢ s
DPH, v mimofadnych pfipadech miize byt ¢astka navySena formou uzavieni pisemného dodatku k této Dohodég, za
podminek stanovenych touto Dohodou.

III.
Piedmét dohody

1. Predmétem dohody je zdvazek PRODAVAJICIHO dodavat KUPUJICIMU palivo na letiiti, a to v mnozstvi
specifikovaném KUPUJICIM v diléi objednavee a zavazek KUPUJICIHO dodané palivo pievzit a zaplatit
PRODAVAJICIMU kupni cenu.

2. Tato Dohoda ma povahu dohody ramcové. Jeji realizace bude probihat na zakladé jednotlivych pozadavki (dilcich
objednavek) KUPUJICIHO podle této Dohody.

IV.
Kvalita paliva

1. PRODAVAIJICI se zavazuje dodat kerosinové palivo pro tryskové letadla JET A-1 splimjici PoZadavky na kvalitu
leteckého paliva pro Spoleéné provozované systémy v ,Seznamu spolecnych palivovych systémi, které podle
definice také spliluje tyto specifikace pro JET A-1:

- British Ministry of Defence /Britské ministerstvo obrany/ DEF,



- STAN91/91, ASTM D 1655,

- ptirucka [ATA pro paliva typu kerosin /Guidance Material for Kerosine type fuel/, které jsou obsaZeny ve
"Vojenské jakostni specifikaci pohonnych hmot, maziv a provoznich kapalin, Petrolej letecky Jet A-1,1-4-
L(dale jen "VJS"). Uvedena VIS je piilohou €. 3 této Dohody.

Dodavané palivo musi splilovat poZadavky kladené na kvalitu leteckého paliva podle JIG Product Specifikations

LAVIATION FUEL QUALITY REQUIREMENTS FOR JOINTLY OPERATED SYSTEMS (AFQRIOS)*".

¥,
Doba a misto plnéni

Plnéni predmétu Dohody PRODAVAJICI zahaji po podpisu dohody obéma smluvnimi stranami a po zaslani prvni
diléi objednavky od KUPUJICIHO, a plnéni pfedmétu dohody PRODAVAJICT ukonéi 31. prosince 2019.

Mistem uskute¢néni plnéni letadel KUPUJICIHO je letisté Ostrava - Mognov (OSR/LKMT).

Na vyie uvedeném letisti je PRODAVAJICI povinen zajistit dodavky a dopliiovani paliva do letadel KUPUJICIHO
podle pozadavkil uvedenych v €l. IV této Dohody a standardii uvedenych v "Letecké informaéni pfirucce - AIP",
kterd je vydavana a aktualizovana Ceskou republikou - Rizenim letového provozu, s. p., a to v souladu s pravnimi
predpisy a mezinarodnimi standardy civilniho letectvi pro potfebu zajisténi vefejné letecké sluzby uzivatelim
vzdugného prostoru Ceské republiky a podle diléi objednavky vystavené KUPUJICIM na zakladé potieby doplnéni
paliva podle letového lkolu.

VI.
Kupni cena

Kupni cena je stanovena dohodou smluvnich stran ve smyslu zakona €. 526/1990 Sb., o cenach, ve znéni
pozdejsich predpisi.

Palivo pro vyie uvedene zaji§téni piepravy je osvobozeno od spotiebni dané v souladu s § 49 zakona ¢. 353/2003
Sh., o spotiebnich dani, ve znéni pozdgjsich piedpisi.

Cenu petroleje leteckého si strany Dohody sjednavaji na bazi aritmetickych priméri viech dostupnych kotaci
Barges Platts FOB Rotterdam pro PL FOB Rotterdam high, primér kalendainiho mésice v USD/t, platn¢ho pro
mésic predchéazejici mésic, ve kterém doslo k uskuteénéni dodavky plus differential (prémie) 459,65 USD/t.
Differential je platny na jeden rok a to od 1.1.2019 do 31.12.2019 (nebo: je platny pro dobu platnosti této
Dohody) a je stanoven pro letisté Ostrava - MoSnov (OSR/LKMT) ve vyii 459,65 USD/t . Vyse differentialu
zahrnuje 1 veskeré poplatky tfetim osobdm. Dolarova cena bude pfepoctena devizovym kurzem stanovenym jako
pramérny stfedni kurz CNB za kalendaini mésic pfedchazejici dni nakladky. Pro prepocet ceny na tisic litrit bude
pouZita referencni hustota 800 kg/m pii 15 °C.

PRODAVAIJICI je povinen informovat KUPUJICIHO o kadé aktualizaci ceny pisemné prostfednictvim
zaslaného cenového vyméru, Cenovy vymér zasili PRODAVAIICI KUPUJICIMU prostiednictvim e-mailu
(uvedeného v piiloze €. 2 této Dohody) nejpozdéji do druhého pracovniho dne aktudlniho mésice.

Ceny stanovené podle tohoto ¢lanku jsou zavazné pro obé smluvni strany.

Ceny Platts se zméni prvnim dnem kazdého mésice a odrazi pramér HIGH, jak je vyse uvedeno za predchozi
mésic.

PRODAVAJICI miiZe jednostranné zménit Kupni cenu pouze v piipadg, Ze je takovy postup odivodnén vydinim
piedpisu ze strany moci zikonodarné, ktery bude pro PRODAVAJICIHO zavazny. PRODAVAJICI se zavazuje o
takové zméné Kupni ceny KUPUJICIHO piedem informovat. Zména Kupni ceny podle tohoto odstavee vejde
v platnost v den, kdy se pfislusny pfedpis, na jehoz zaklade byla kupni cena zvySena, stane (¢innym,

Cena paliva v Ké/litr vypocitana na zakladé ¢l. VL. odst. 3), 4), 7) a &) teto Dohody, platna pro mésic Prosinec
2018, je uvedena v Piiloze €. 1, ktera je nedilnou souéasti této Dohody.

VIL
Dodaci pedminky, prava a povinnosti prodavajiciho a kupujiciho

Pozadavek na plnéni pieda pracovnik MARO — AIS KUPUJICIHO zastupci PRODAVAJICIHO 24 hod. pied
plnénim letového tkolu na e-mailovou adresu Minimalni doba pro piedloZeni dil¢i objednavky
Jsou 2 hodiny pfed vlastnim plnénim. V diléi objednavee na plnéni KUPUJICT uvede:

datum a pfedpokladany ¢as plnéni
- typ letadla
- cislo letu
- cilova destinace

predpokladany objem paliva v litrech (kg).
P0u21te plnici prostiedky PRODAVAJICIHO musi spliiovat normu CSN EN 12312-5+A1.
Po doplnéni palivem letadla KUPUJICIHO vystavi PRODAVAJICI Dodaci list na mnozstvi paliva dle tdaje
pratokomeéru plniciho prostiedku, Pievzeti paliva potvrdi posadka letounu podpisem na Dodacim listé.



10.
11.

12.
13.

14.

Mnozstvi dodavky paliva je dano tidajem prittokoméru plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO. PRODAVAIJICI je
povinen v pfedepsanych terminech podle technickych podminek pritokomért pravidelné ovérovat piesnost
prutokoméri u autorizované metrologické zkusSebny, po ukonceni ovéfeni musi byt pritokoméry znaceny
ovéfovaci znatkou zkusebny. Na zikladé vyzadani opravnéného zastupce KUPUJICIHO je PRODAVAJICI
povinen ovétovaci listy pratokoméra predlozit k nahlédnuti.

Mnozstvi paliva rozhodné pro fakturaci je mnozstvi paliva, které bylo skutecné doplnéno

do letadel, prevzato a je uvedeno na Dodacim listé.

Pro rozhod¢i laboratorni rozbory musi byt pied plnénim paliva do letadla odebran palubnim technikem nebo

technikem za tasti PRODAVAJICTHO kontrolni vzorek paliva v souladu s CSN EN ISO 3170 (65 6005).

Pokud PRODAVAJICI nezajisti plnéni letadel KUPUJICIHO vlastni pééi, je povinen zajistit nahradni plnéni

letadel jinym subjektem, pfiCemz se na tento subjekt vztahuji vSechny povinnosti stanovené ve dohodé

PRODAVAJICIMU. Tuto skuteénost musi pfedem oznamit posadce letadla a neprodlené KUPUJICIMU. Ptipadné

vicenaklady s tim spojené jdou na vrub PRODAVAJICIHO.

PRODAVAIJICT je povinen:

Na zakladé vyzadani piedat posadce (palubnimu technikovi, technikovi) pfed zahajenim

plnéni paliva do letadla kopii originalu certifikatu jakosti paliva vyrobce nebo zkusebni

protokol z akreditované laboratofe. Umoznit pfed zahajenim plnéni paliva odbér vzorkt

paliva k provedeni zkousek jakostnich parametra paliva.

KUPUIJICI je dle odstavce 14 pism. ¢) této dohody opravnén pii nevyhovujicim zjisténi

jakosti paliva (vizualni kontrola obsahu mechanickych necistot a ptitomnost vody

v palivu) nevydat povoleni k plnéni paliva a vyzadat si od prodavajiciho novou jakostni
dodavku. Stane-li se tak, musi PRODAVAJICI dodrzet termin k doplnéni paliva
uvedeny v dil¢i objednavce.

PRODAVAIJICT je povinen po ukonéeni dodavky vystavit na dodané mnozstvi paliva ,,Dodaci list“.

Dodaci list je pro ucely této Dohody dokumentem slouzicim:

a) k jednoznaéné identifikaci kazdé jednotlivé fyzické dodavky paliva do letadla KUPUJICTHO,

b) jako doklad o tom, z¢ PRODAVAJICI dodavku dodal a KUPUJICI dodavku paliva fadné prevzal,

c) jako doklad k tvorbé danovych dokladt fadné fakturace.

PRODAVAIICI je vzdy povinen vystavit alespoii dva stejnopisy Dodaciho listu.

Platné vyplnény Dodaci list musi obsahovat nasledujici udaje:

a) Cislo Dodaciho listu;

b) nazev produktu, ktery byl pfedmétem dodavky;

c) nazev letiste;

d) datum a cas plnéni paliva;

e) cislo a typ plnéného letounu;

f) dislo letu;

g) misto urceni letu;

h) celkové mnozstvi doplnéného paliva v litrech, stav pocitadel objemového méfice

pted a po ukonceni dodavky paliva;

i) eviden¢ni ¢islo plniciho prostfedku prodavajiciho;
j)  vydejce paliva (Citelné jméno, ptijmeni a podpis);

k) pfijemce paliva (Citelné jméno, pfijmeni a podpis).

KUPUJICI je povinen prostiednictvim posadky letadla zabezpegit, aby:

a) Posadka letadla zabezpecila (palubni technik nebo technik) veskeré podminky pro pInéni paliva do letadla tak,
aby PRODAVAIJICI mohl doplnit palivo ve stanoveném terminu uvedeném v diléi objednavce, véetné
zabezpeceni obsluhy pfislusnych ventilti a spinaca.

b) Posadka letadla zabezpecila na dodacim listu pii pfevzeti paliva, Ze k Citelné napsanému jménu a piijmeni
pripoji svlj podpis kapitan letounu nebo palubni technik.

¢) Posadka letadla odebrala z pfistaveného plniciho prosttedku PRODAVAJICIHO pied zahajenim plnéni paliva
do letadla vzorek paliva, u kterého vizualn¢ zkontroluje obsah mechanickych necistot a ptitomnost vody
v palivu. Pfi nevyhovujicim zjiténi jakosti paliva kapitan letounu nebo technik nevyda PRODAVAJICIMU
povoleni k plnéni paliva a vyzada novou jakostni dodavku. I v tomto piipadé viak pro PRODAVAIJICIHO
plati stanoveny termin plnéni paliva uvedeny v dil¢i objednavce.

d) Plnéni letadel KUPUJICIHO bylo vzdy a za kazdych okolnosti realizovano bez pasazérti na palubé a pii
vypnutych motorech. Pfi plnéni letadla palivem miize byt na palub¢ letadla pfitomna pouze posadka letadla.

VIIIL.
Fakturaéni a platebni podminky

Po splnéni viech podminek uvedenych ¢lanku VII. dohody vzniki PRODAVAJICIMU pravo vystavit fakturu
v cené platné k datu dodani leteckého paliva KUPUJICIMU.

Kupni cena bude KUPUJICIMU fakturovana v ¢eskych korunach (na zakladé prepoétu devizového kurzu, ktery je
stanoven v této dohod¢) za litr (CZK/It).



Faktura bude PRODAVAJICIM dorué¢ena KUPUJICIMU na doru¢ovaci adresu uvedenou v zéhlavi této Dohody.
KUPUJICI uhradi fakturovanou &astku PRODAVAJICIMU do 30 dnii od prokazatelného dorudeni faktury
KUPUJICIMU. Faktura se povazuje za uhrazenou okamzikem odepsani fakturované &astky z uétu kupujiciho a
jejim smérovanim na u¢et PRODAVAJICIHO.

KUPUIJICI je opravnén vratit PRODAVAJICIMU fakturu, ktera neobsahuje ptedepsané naleZitosti dle zakona
235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozdéjsich predpisi. Moznost vraceni faktury kon¢i dnem
splatnosti faktury. Ve vracené faktufe musi KUPUJICI vyznagit divod vraceni. V piipadé opravnéného vraceni
PRODAVAIJICI vystavi novou fakturu, kterou doru¢i KUPUJICIMU s tim, Ze opravnénym vracenim faktury
prestava bézet piivodni lhiita splatnosti a cela lhiita bézi znovu ode dne dorugeni nové faktury KUPUJICIMU.
Faktury museji spole¢n¢ se zakonnymi nélezitostmi obsahovat tyto udaje:

- ¢islo této Dohody o dodavkach leteckého paliva na strané KUPUJICIHO,

- misto dodani (letiste),

- dodany objem v litrech,

- splatnou ¢astku

Budou-li u zhotovitele shledany diivody k naplnéni institutu ruceni piijemce zdanitelného plnéni podle § 109
zakona ¢. 235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni pozdéjsich piedpist, bude objednavatel pii zasilani
uplaty vzdy postupovat zvlastnim zptisobem zajisténi dané podle § 109a tohoto zakona.

IX.
Prechod vlastnictvi a odpovédnost za Skody

Vlastnické pravo k palivu a pravo hospodateni s dodanym palivem, prechazi zPRODAVAJICIHO na KUPUJICIHO
okamzikem pifechodu paliva z plniciho prosttedku PRODAVAJICIHO do plniciho hrdla letadla KUPUJICIHO.
Ve stejném okamziku ptechdzi na KUPUJICIHO nebezpeci skody k palivu.

—_—

X.
Zaruka za jakost, vady zboZi a reklamace

Za jakost dodaného paliva odpovida PRODAVAJICI.

Reklamace jakosti paliva, jehoz vzorek byl odebran z piistaveného plniciho prostiedku PRODAVAJICIHO dle
¢lanku VII. odstavce 14, bodu c) Dohody, uplatiiuje pisemné kapitan letounu nebo technik u obsluhy plniciho
prosttedku PRODAVAJICIHO ihned po zjisténi vady. Pfi zjisténi nevyhovujici jakosti paliva nevyda kapitin
letounu nebo technik PRODAVAJICIMU povoleni k plnéni paliva a vyzadd novou jakostni dodavku, kterou je
kupujici povinen splnit v terminu stanoveném v dil¢i objednavce.

Spory o jakost paliva jsou feSeny podle vysledku rozboru kontrolnich vzorkd paliva, které byly odebrany
smluvnimi stranami v souladu se Dohodou a s CSN EN ISO 3170 (65 6005) pro rozhod¢i laboratorni rozbory.
Laboratorni rozbor musi provadét zkusebna, ktera bude odsouhlasena vzdy pro konkrétni pfipad obéma smluvnimi
stranami. Vysledek zkuSebniho laboratorniho rozboru jsou smluvni strany opravnény nechat pfezkoumat jimi
zvolenou zkusebnou. Vysledek laboratorniho rozboru netvoii zadné zédvazné rozhodnuti, na jehoz zaklad¢ by byla
jakakoli smluvni strana povinna k jakémukoli pIlnéni.

Dojde-li v piimé souvislosti s dodavkou nekvalitniho paliva prokazatelné k poikozeni majetku KUPUJICIHO
véetné $kod zpusobenych tietim stranam, PRODAVAIJICI za prokazatelné zpiasobené $kody odpovida v plném
rozsahu.

XI.
Smluvni pokuty a tiroky z prodleni

V piipadé€ prodleni s dodavkou paliva, tj. nebude-li plnéni palivem do letadla zahajeno v terminu plnéni dle dil¢i
objednavky (¢lanek VII. dohody), je PRODAVAJICI povinen zaplatit KUPUJICIMU smluvni pokutu ve vysi 0,05
% z ceny pozadované¢ho mnozstvi paliva dle dil¢i objednavky za kazdou hodinu prodleni, a to az do doby zahajeni
dodavky paliva do letadla. Vyse této smluvni pokuty mtze dosahnout nejvyse ¢astky, ktera odpovida kupni cené
paliva objednaného dle dil¢i objednavky.

V ptipadé prodleni s uhradou faktury v dobé splatnosti je KUPUJICI povinen zaplatit prodavajicimu trok z
prodleni ve vysi 0,05 % z fakturované castky za kazdy zapocaty den prodleni.

Pravo vymahat a fakturovat smluvni pokuty vzniki KUPUJICIMU a PRODAVAJICIMU prvnim dnem
nasledujicim po vzniku prava fakturovat tuto smluvni pokutu.

Smluvni pokutu hradi povinna strana bez ohledu na to, zda a v jaké vysi vznikla druhé strané Skoda. Néhrada Skody
je vymahatelnd samostatnd v plné vysi vedle smluvni pokuty. PRODAVAJICI méa narok na nahradu $kody
zpusobené prodlenim se splnénim penézitého zavazku, jen pokud tato Skoda neni kryta tiroky z prodleni.

V piipadé neodebrani paliva v predpokladaném mnozstvi, nebude vii¢i KUPUJICIMU uplatiiovana zadna sankce.
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XI1I.
Zanik zavazka

Smluvni strany se dohodly, Ze zavazek ze smluvniho vztahu zanika v téchto pfipadech:

a) splnénim vSech zavazkl fadné a vcas;

b) dohodou smluvnich stran pii vzdjemném vyrovnani ucelné vynalozenych a prokazatelné dolozenych
nakladt ke dni zdniku dohody;

¢) jednostrannym odstoupenim od dohody pro jeji podstatné poruseni;

d) jednostrannym odstoupenim od dohody kupujicim v piipad€, ze prodavajici uvedl v nabidce informace
nebo doklady, které neodpovidaji skutecnosti a mély nebo mohly mit vliv na vysledek zadavaciho fizeni;

e) jednostrannym odstoupenim kupujictho od dohody, v pfipadé, Ze bude vi¢i majetku prodéavajiciho
vyhlaseno insolven¢ni fizeni, v némz bude vydano rozhodnuti o upadku nebo byl-li vii¢i prodavajicimu
insolven¢ni navrh zamitnut pro nedostatek majetku k thrad€ nakladt insolvencniho fizeni;

f)  uzavienim centrélni kupni dohody mezi Ministerstvem obrany a PRODAVAJICIM

Smluvni strany se dohodly, Ze podstatnym porusenim dohody ze strany PRODAVAJICIHO ve smyslu § 2002
odst. 1 OZ, se rozumi zejména védomé:

a) nedodrzeni pozadovanych termind dodavek prokazatelng zpasobené PRODAVAJICIM;

b) nedodrzeni sjednaného mnozstvi, jakosti nebo druhu paliva.

XIII.
Zv1astni ujednani

PRODAVAJICI prohlasuje, Ze dodané palivo neni zatizeno zadnymi pravy tfetich osob.

XIV.
Zavérefna ujednani

Dohoda je vyhotovena elektronicky o 5 stranach.

Veskeré pravni vztahy neupravené dohodou se fidi pfislusnymi ustanovenimi obecné zavaznych pravnich ptredpist
vztahujicich se k plnéni pfedmétu dohody.

Dohoda muize byt ménéna ¢i dopliiovana pouze pisemnymi, vzestupné cislovanymi, oboustranné piedem
dohodnutymi dodatky, podepsanymi opravnénymi zastupci smluvnich stran. Dodatky se stavaji nedilnou soucasti
dohody. Za zménu Dohody se nepovazuje zména identifika¢nich tdajii Smluvnich stran.

Vsechny dokumenty, tykajici se plnéni pfedmétu Dohody, musi obsahovat odkaz na ¢islo Dohody.

Smluvni strany prohlaSuji, ze jim nejsou znamy zadné skutecnosti, které by jeji uzavieni vyluovaly a berou na
védomi, ze v plném rozsahu nesou veskeré pravni disledky, plynouci z védomé nepravdivych jimi uvedenych
udajt. Na dikaz svého souhlasu s obsahem Dohody pfipojuji pod ni podpisy.

Dohoda nabyva platnosti dnem podpisu posledni smluvni stranou a u€innosti dnem zvetejnéni v registru smluv.
Nedilnou soucasti dohody je:

- Ptiloha ¢.1 — Cenovy vymér — vzor, pocet listl 1

- Prtiloha ¢.2 — Seznam kontaktnich adres a opravnénych osob, pocet listd 3

- Priloha ¢.3 — VIS, Petrolej letecky Jet A-1, 1-4-L, pocet listi 10

za kupujiciho za prodavajiciho
Velitel Jednatel
plk. gst. Ing. David Klement Kristijonas Bakutis

Digitalné podepsal

K”St”ona Kristijonas Bakutis
. Datum: 2018.12.18
s Bakutis 141509 40100



Piiloha & 1: CENOVY VYMER NA PALIVO JET A-1 PRO OSR/LKMT

Platnost: Prosinec 2018

Vstupni udaje:

Platt’s HIGH JET Barges FOB Rott (avg. 11/2018): 667,53 USD/T
Kurs USD/K¢ (avg. 11/2018): 22,8158 K¢
Hustota: 800 kg*m™
Sazba DPH: 21%

Piepocet Platt’s na 1 litr:

(Platt’s (667,53) * kurs (22,8158) * hustota (0,8)) /1000 = 12,18 K&/L

Prodejni cena za 1L bez SPD a DPH: 20,24 K¢/L
DPH (21%): 4,25 K¢&/L
Cena za 1 litr paliva celkem: 24,49 K¢/L

Diferencial mezi Prodejni cena (bez SPD a DPH) a Platt’s:

20,24 - 12,18 = 8,06 K¢&/L



Priloha €. 2 Seznam kontaktnich adres a opravnénych osob

Kupujici:

Ministerstvo obrany

OPRAVNENI ZASTUPCI Telefon: E-mail: Fax:
plk. gét. Ing. David KLEMENT _ _
Velitel
Prodavajici:
Baltic Ground Services CZ s1.0.
OPRAVNENI ZASTUPCI Telefon: E-mail: Fax:




Priloha €. 2 Seznam kontaktnich adres a opravnénych osob

Deorucovaci adresa pro korespondenci:

Baltic Ground Services CZ s.r.0.
Letisté Ostrava

Mosnov 413

742 51 MoSnov

Kontaktni osoba Telefon: Mobil: E-mail: Fax: Oblast

Zasilani info k
Sfakturam

H24/objednaviky
paliva/dodaci listy

Objednavky
paliva/smiuvni
oznament




PFiloha €. 2 Seznam kontaktnich adres a opravnénych osob

Derucovaci adresa pro korespondenci:

Vojensky utvar 8407 Praha,
Mladoboleslavska
197 06 Praha 9 - Kbely

Kontaktni osoba Telefon: Mobil: E-mail: Fax: Oblast

fakturacni e-mail zasilani faktur

Dispecerské rizeni
— objednavky

paliva

Smluvni, cenové
oznameni, dodaci
listy, faktury

Smluvni, cenové
oznameni, dodaci
listy, faktury




Priloha €. 3

MINISTERSTVO OBRANY CESKE REPUBLIKY

VOJENSKA JAKOSTNI SPECIFIKACE
POHONNYCH HMOT, MAZIV A PROVOZNICH HMOT

1-4-L
Petrolej letecky Jet A-1
NATO Code: neklasifikovano

DEF. STAN. 91-91, Iss. 7/Am.2 (5/2013)

Odpovidd normé: ASTM D 1655-13a, AFQRJOS Check List Jet A-1 Iss. 27 (2/2013),

Zpracoval:
Agentura logistiky / Centrum ZMT¥1S1
Skupina kontroly, technické podpory a zkufebnietvi

Edice &.: 6

Schvaluji:

V
In

Pocet listd: 10

Schvaluji:

brigadni
V Zastoupg

plukovnik

Platnost od:

F brerng 2014




1. URCENI

Petrolej letecky Jet A-1 je uréen jako leteckeé turbinové palivo a pracovni kapalina palivo-
reguladnich systémid letecké techniky s proudovymi a proudovrtulovymi motory, létajici
podzvukovou a nadzvukovou rychlosti. V podminkdch leteckych sil resortu obrany je petrolej
letecky Jet A-1 pouZivan jako palivo pro urdené typy letecké techniky a pro pfipravu jednotného
turbinového paliva petrolejového typu JP/F-34.

2. FORMULACE

Petrolej letecky Jet A-1 je letecké turbinové palivo petrolgjového typu tvofené smési
kapalnych uhlovedikd vroucich prevazné v rozmezi teplot 160°C az 280 °C. Pro zlepSeni uZitnych
vlastnosti se palivo zuflecht'uje ptedepsanymi pfisadami v souladu s ustanovenim ¢l 2.2. této
Vojenské jakostni specifikace pohonnych hmot, maziv a provoznich hmet (dale jen ,,VIS PHM®).

2.1. Formula¢ni poZadavky

Pfi vyrobg petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze vhodné uhlovodikové slozky,
pochazejici z procest zpracovani ropy nebo z jinych konvenénich zdrojii (kondenzity zemniho
plynu, t&2ké oleje, bfidlicové oleje nebo olejové pisky) a déle ptisady v souladu s ustanovenim
&l. 2.2. této VIS PHM.

V ptipadé, Ze je petrolej letecky Jet A-1 vyrdbén ze sloZek ziskanych synteticky
z nekonvenénieh zdrojii, musi mimo niZe uvedené poZadavky splfiovat dodatetné poZadavky
Def Stan. 91-91, ptiloha D nebo ASTM D 1655-13 na leteckd paliva s obsahem syntetickych
sloZek. PouZiti petroleje leteckého Jet A-1 s obsahem syntetickych sloZek v letecké technice MO
souasné podléha schvaleni feditelem Sekce podpory MO.

2.2. Po¥adavek na koneny virobek

Petrolej letecky Jet A-1 musi spliiovat viechny pfedepsané hodnoty fyzikaln&-chemickych
parametri podle tabulky I této VIS PHM a daldi jakostni poZadavky uvedené v této jakostni
specifikaci; soudasn® musi byt zajisténa stabilita kone¥ného vyrobku b&hem poZadované doby
skladovani a v prib&hu jeho pouZiti.

Pti finalni pravé petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze schvélené druhy ptisad
(viz¢l.2.2.1.a22.2.7.).

2.2.1. Antioxidant (AQ)

V piipad®, e petrolej letecky Jet A-1 obsahuje sloZky, které profly hydrogenaci nebo byly
vyrobeny synteticky z jinych ne? ropnych zdroji, musi obsahovat antioxidagni ptisadu
v koncentraci min. 17 g.m'3 amax.24 gm™.

V ptipadg, 7e petrolej letecky Jet A-1 neobsahuje syntetické nebo hydrogenované slozky,
mZe byt upraveno piidavkem max. 24 g.m™ antioxidantu.

Povolené typy antioxidantfi pro petrolej letecky Jet A-1 jsou nasledujici:

a)  2,6-diterc.butyl-4-metylfenol,

b)  2,4-dimetyl-6-terc.butylfenol,

¢)  2,6-diterc.butylfenol,

d)  min. 75 % 2,6-diterc.butylfenolu a max. 25 % rerc.butylfenolu a triterc.butylfenolu,

¢) min 72 % 2.4-dimetyl-6-terc.butylfenolu a max. 28 % monometyl- a dimetyl-ferc.
butylfenolu,

f)  min. 55% 2,4-dimetyl-6-ferc.butylfenolu, min. 15 % 4-metyl-2,6-diterc.butylfenolu a max.
30 % smési monometyl- a dimetyl-ferc.butylfenolu.

Pridani antioxidantu je mandatorni u hydrogenovanjch nebo syntetickych paliv a musi byt
provedeno bezprostiedng po hydrogenaci nebo pfidavku syntetickych sloZek, jako prevence oxidace
nebo tvorby pryskyfinatych latek pfed ulozenim paliva po jeho vyrobeni.

VIS PHM 1-4-L, edice 6 list 2



2.2.2. Deaktivitor kovia (MDA)

Pro zamezeni oxidalnich reakci nestabilnich sloZek paliva katalyzovanych urlitymi kovy
(zejména méd’, kadmium, Zelezo, kobalt a zinek), které mohou do paliva pfechdzet v disledku
technologie vyroby, transportu & skladovani, je jako deaktivator kowii pfipustny pouze N,N’-
disalicyliden-1,2-diaminopropan, ktery s ionty kovii vytvéﬁ interni chelatové vazby a do paliva se
v mist& vyroby pfidava v koncentraci nejvyse 2,0 g. m?

Maximélni kumulativni koncentrace pfisady v pallvu pii dodateéné aditivaci paliva nesmi byt
v&tsi nez 5,7 g.m'3 .

Piidavek MDA do petroleje leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zdkladé autorizovaného
ujednani mezi dodavatelem a uZivatelem.

V ptipadé aplikace MDA musi byt provedena zkouska JFTOT pfed a po aplikaci pfisady
a vysledky obou stanoveni se uvedou na certifiktu jakosti paliva.

2.2.3. Antistatickd p¥isada (SDA)

Pro tupravu vodivosti petroleje leteckého Jet A-1 je povolena pouze pfisada Stadis® 450
(vyrobce Innospec LLC). Antistaticka pfisada se nepfidavd, pokud palivo v misté jeho vyroby ¢&i
vydeje vykazuje dostateéné vodivostni vlastnosti, protoZe dand ptisada sniZuje schopnost paliva
odludovat dispergovanou a emulgovanou vodu (zejména v synergickém efektu s dalsimi pfisadami
charakteru povrchové aktivnich latek).

V misté¢ vyroby petroleje 1eteckeho Jet A-1 nesmi byt pofatetni koncentrace vodivostni
pisady v palivu vét3i nez 3,0 g. m™ a pfi dodatedné u?ravé vodivosti nesmi maximalni kumulativni
koncentrace antistatické pfisady byt vétsi neZ 5,0 g.m

V ptipad® nezndmé hodnoty polétedni koncentrace pnsady SDA v palivu miZe byt pro
naslednou tpravu jeho vodivosti dodatedné pfidano max. 2,0 g.m” *SDA.

Vodivost paliva se upravuje (z diivodu zamezeni moZnosti vybuchu par paliva v disledku
kumulace ¢lektrostatického néboje) pouze tehdy, kdy? primé&ma hodnota vodivosti paliva ze tf
provedenych méfeni klesne pod 50 pS.m” pH teploté okoli v mistd jeho vydeje nebo pti
29,540,5°C, pokud teplota okoli &i paliva pfesahuje 30°C.

Vodivost paliva je pntom ptimo tmérnd jeho teplotd; za homi mez vodivosti paliva je
povazovéana hodnota 600 pS.m™ pfi teploté okoli v misté jeho vyroby, upravy nebo vydeje do
letount.

2.2.4. Mazivostni pFisada (LTA)

Ptisada upravujici mazivostni vlastnosti maZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 ptidina
v mist® jeho vjroby pouze na z4kladé autorizovaného ujednani mezi dodavatelem a odbératelem.
Minimalni efektivni koncentrace a maximalné p¥ipustna koncentrace inhibitord koroze povolenych
pro petrolej letecky Jet A-1 podle ASTM D 1655-13, této VIS PHM nebo DEF.STAN. 91-91 jsou
nasledujici:
3

Hitec 580 Afton Chemical Ltd. 15 a2 23 gm”

Octel DCI-4A Innospec LLC 9az223 gm>
Octel DCI-6A Innospec LLC 9az 15 gm>
Nalco 5403 Nalco Chemical Co. 128223 gm>
Nalco 5403 Nalco Chemical Co. 11a223 gm™
Tolad 351 Baker Petrolite 92223 gm”
Tolad 4410 Baker Petrolite 9 a%23 gm™>
Unicor J Dort Ketal Chemicals 94az23 gm®
Spec Aid 8Q22 GE Betz 9az23 gm”

Maxlmélm koncentrace pfisady LIA v mist¢ vyroby nebo lpravy paliva nesmi byt vEtsi nez
23 gm>, s ohledem na povrchovou aktivitu danych piisad, zplisobujicich zhorSeni schopnosti
paliva odluéovat vodu a pokles vodivost paliva.
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Pokud je k vyrob# pouZito vice neZ 95 % materialu z hydrogenadnich procest a tento material
obsahuje vice nez 20 % téZce hydrogenovanych sloZek, ziskanych b¢hem vyroby pfi parcialnim
tlaku vodiku nad 7000 kPa, nesmi mazivostni vlastnosti zakladového materialu pfi zkou$ce podle
ASTM D 5001 vykazovat vét&i odérovou stopu neZ 0,85 mm.

V piipad& ptidavku psady LIA se palivo komeréné oznatované jako petrole] letecky Jet A-1
v ramei kodifikace NATO oznaguje jako F-35 a pfi soufasném nebo nasledném pfidavku ptisady
typu FSII se pak v ramci kodifikace NATO dané palivo oznadi jako JP/F-34. Jakost paliva F-35
resp. JP/F-34 se pak hodnoti podle VJS PHM 1-3-L.

2.2.5. Inhibitor zamrzdni vody v palivovém systému (FSIT)

Jako ptisada FSII, zabratiujici tvorbé krystalkd ledu v petroleji leteckém Jet A-1, je pfipustny
pouze monometyléter dietylénglykolu (DIEGME) v jakosti podle ASTM D 4171, VIS PHM 6-1-L
nebo MIL-DTL-85470 v platném zn&ni a specifikovany pod NATO Code S§-1745.

Ptisada FSII miiZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 pfiddna v mist€ jeho vyroby nebo upravy
paliva na zakladé autorizovaného vjedndni mezi dodavatelem a odbératelem v koncentraci min.
0,10 % (V/V) amax. 0,15 % (V/V).

2.2.6. Prisada pro detekei netésnosti (LDTA)

Pro zjednodu$eni detekce prisakd paliva z palivovych nadrZi skladovych hospodafstvi,
ptepravnich a plnicich systémt mtiZe byt do paliva pfidavéna pouze pfisada Tracer A (LDTA-A).

Jeji koncentrace v palivu nesmi byt vy3§i nez 1 mgkg™’ a piidavek této pFisady do petroleje
leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zdklad® autorizovaného ujedndni mezi dodavatelem
a uZivatelem.

2.2.7. Biocidni piisada (BC

Pro asanaci nebo ptipadné zamezeni rozvoje mikroorganismii v néadrfich s petrolejem
leteckym Jet A-1 jsou pfipustné pouze schvalené druhy biocidnich pfipravkil specifikované pod
NATO Code §-1751.

Biocidni ptisada nesmi byt ptidivana do paliva bez souhlasu feditele Sekce podpory MO
a vedouciho kontroly jakosti PHM Kontrolntho systému jakosti PHM v resortu MO. Pfi asanaci
zasob paliva kontaminovaného mikroorganismy se postup a koncentrace pfidavané biocidni ptisady
Hdi pozadavky STANAG 7063, AFLP-6 ncbo ASTM D 6469. Z divodu mozného vzniku
rezistence (odolnosti) mikroorganismi na G¢inné sloZky pfipravku je preventivni pfidavani biocidu
v subletaln{ (niZ$i neZ smrtelné) koncentraci do paliva nepfipustné.

3. TOXICITA

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi obsahovat karcinogenni nebo potenciiln€ karcinogenni slozky
a musi splitovat podminky zakona &. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych pfipraveich
(chemicky zékon), v platném znéni. Bezpe®nostni list pro petrolej letecky Jet A-1 musi obsahovat
oznadeni zdravotnich a bezpetnostnich rizik (R 10-65 a § 2-23-24-43-61-62). Petrolej letecky Jet
A-1 musf byt oznafen vystraznym symbolem ,X,"- zdravi $kodlivy.

4. SKLADOVATELNOST, STABILITA A MISITELNOST

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi b&hem minimélng 12 mésict skladovani vykazovat vyraznou
zménu barvy nebo tvorbu usad a hodnoty jakostnich ukazatelii po skladovani nesmi pifesdhnout
povolené odchylky v jakosti nebo musi zarulovat moZnost jeho dodatené Gpravy pro pouZiti
v letecké technice ACR.

Petrolej letecky Jet A-1 je pInd misitelny s leteckymi turbinovymi palivy petrolejového typu
(JP/F-34, F-35, F-44, Jet A, RT), s leteckymi turbinovymi palivy $iroké frakce (F-40, Jet B) a ddle
s naftou motorovou v jakosti podle EN 590.
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5. FYZIKALNE - CHEMICKE PARAMETRY A ZKUSEBNI METODY

V tabulce I jsou uvedeny vieobecné fyzikdlné-chemické parametry vyrobku. Rozsah
jakostnich parametrii tabulky I musi doloZit vyrobce nebo dodavatel v jakostnim dokladu pii
piejimce a je obsahem specifikaéni zkousky typu A, provadéné v Centralni laboratoti PHM po
&istdni skladovacich nadrzi u organizagnich celkt MO.

Jakostni doklady musi byt opatfeny razitkem laboratofe, provadéjici jakostni zkousky anebo
potvrzeny vyrobcem nebo dodavatelem vyrobku.

Tabulka I
Pof. Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 Zkf& eb.m Pozn.
&is. piedpis
1. |Vzhled Cisty a &iry vizualn& 1)
2. |Barva zaznam ASTM D 156 2)
ASTM D 6045
3. | Obsah mechanickych nedistot gravimetricky ASTM D 5452 3), 4)
(mg.dm™), max. 1,0 VZM 11/06
nebo
Stupefi zbarveni ultrafiltru po vysudeni, max. AB.G-3 ASTM D 5452/X-1 5)
VZM 11/06
4. |TAN (mg KOH.g"), max. 0,015 ASTM D 3242 3)
nebo
Kyselost (mg KOH.100" ml"), max. 0,10 CSNISO 6618 6)
5. | Obsah aromatti (% V/V), max. 25,0 ASTM D 1319 3,7
nebo
Obsah celkovych aromatt (% V/V), max. 26,5 ASTM D 6379
6. | Obsah rafinovanych sloZek: viz. pozn. 8)
- nehydrogenované slozky, (% V/V) zéznam
- mirn& hydrogenované slozky (% V/V) zaznam
- t&%ce hydrogenované sloZky (% V/V) zédznam
- syntetické slozky (% V/V) ZAznam
7. | Obsah merkaptanické siry (% m/m), max. 0,0030 ASTM D 3227 3)
nebo
Doctor test negativni CSN 65 6174
ASTM D 4952
8. |Obsah celkové siry (% m/m), max. 0,30 ASTM D 4294 3)
SN EN ISO 8754
ASTM D 2622
ASTM D 5453
ASTM D1266
9. |Bod vzplanuti v u. k. (°C), min. 38,0 ASTM D 3828 3,9
CSN EN1SO 13736
nebo min. 40,0 ASTMD 56
10. |Hustota pti 15 °C (kg.m™), v rozmezi 775.0 az 8400 ASTM D 4052 3
ASTM D 1298
¢SN ENISO 3675
VJS PHM 1-4-L, edice 6 list 5



Tabulka I (pokradovanf)

Por. Fyzikdiné-chemické viasmosti Jet A-1 Zkusebnl | pory,
&s. predpis
11. |Destila¢ni zkoudka (°C) ASTM D 86 3), 10)
- zatatek destilace zaznam CSN EN ISO 3405
-10 % V/V, max. 205 ASTM D 2887 11
-50% VIV zaznam
-90% VIV zaznam
- konec destilace, max. 300
- destilaéni zbytek (% V/V), max. 1,5
- ztraty (% V/V), max. 1,5
12. |Kinematicka viskozita pfi-20°C (mm?.s™h, . ASTM D 445
max. 8,000 CSN EN 1SO 3104
13. |Bod krystalizace (°C), max. -47,0 ASTM D 238%6 3), 12)
ASTM D 5972
ASTM D 7153
14. | Vyhfevnost (MJ. kg™"), min. 42,80 ASTM D 4809 3)
ASTM D 3338
CSN 65 6169
15. | Vyska netadivého plamene (mm), min. 25,0 ASTM D 1322
nebo
Vyska netadivého plamene (mm), min. 19,0 ASTM D 1322
a
Obsah naftalénl (% V/V), max. 3,0 ASTM D 1840
16. |Koroze na medi, 2 h pfi 100 °C (stupeii) 1 ASTM D 130 3)
CSN EN 1SO 2160
t7. | Termicka stabilita JF TOT,‘ 150 minut pfi ASTM D 3241 13), 15)
260°C
- A P (mm Hg), max. 25,0
- usady v pfedehiivati (stupeii), mensi nez 3
18. | Obsah pryskyfi¢natych latek ASTM D 381 3)
(mg.100" m1™), max. 7,0 CSN ENISO 6246 | 14), 15)
19. | Vodni mikroseparometricky index (MSEP): ASTM D 3948 3)
- palivo s SDA, min. 70 ASTM D 7224
- palivo bez SDA, min. 85 VZM 04/02
20. |Elektricka vodivost v misté, dobé a pfi teploté
okoli vydeje paliva uzivateli (pS.m™) 50 az 600 ASTM D 2624 3), 15)
ASTM D 4308
21. |Mazivostni vlastnosti:
BOCLE, d, (mm), max. 0,85 ASTM D 5001 16), 17)
VZM 01/02
22. | Obsah pfisad (g.m™):
a) AO, nehydrogenovana paliva max. 24,0 - 18)
AQ, hydrogenovana a synteticka paliva 17,0 a2 24,0 18)
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Tabulka I (pokraovani)

Po, Fyzikdlné-chemické viastnosti Jet A-1 ZkuSeoni Pozn.
&s. pFedpis
22. | Obsah piisad (g.m™) (pokratovani):
b) MDA, pokud je ptidavana - 18)
prvni dozace, max. 2,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,7
¢) SDA, pokud je pfidavana ASTM D 7524 18)
prvni dozace, max. 3,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,0
pokud neni znama koncentrace v palivu,
max. 2,0
d) LIA, pokud je pfidavéna, max. 23 STANAG 3390/D | 3),18)
VZM 06/03
¢) FSII (% V/V), pokud je pfidavana, max. 0,10-0,15 ASTM D 5006 3)
) LDTA (mg.kg"), pokud je pfidivéna, max. 1,0
2) FAME (mgkg"), max. 5,0 viz pozn. 18), 19)
Pozndmky:
1) Palivo musi byt &isté a &iré pfi okolni teplots, bez viditelnych mechanickych nefistot a bez volné nebo

2

3)
4)

5

6)

7

emulgované vody pfi teploté okoli, Vzorek paliva se odebere do isté, prithledné jednolitrové sklensné nédoby.
Po napln&ni nadoby vzorkem do 3/4 objemu se s ni zamiché tak, aby se dosahlo vifeni paliva a vizvaln® se
kontroluje usazenina pki vifen{. Pokud nejsou k dispozici vyhovujici vysledky stanoveni Zistoty podle bodu 3.
tabulky I, musi byt zamezeno ptepravé nebo stafeni znediSténého paliva v piipad€, Ye primeér usazeniny po
viteni je vét3i neZ 3 milimetry.

V pipad® hodnoceni zbarveni paliva mimo rafinérie miZe byt pouZito nasledujici slovni hodnocen! barvy:
. Bezbarvé (vodové bilé) zbarven{* a2 ,Opaleskujici slamové Zluté zbarvenf“. Zména intenzity zbarveni nebo
barvy paliva béhem procesu distribuce a skladovéni je indikétorem zmén v jakosti paliva. Blizsi informace jsou
uvedeny v pifloze E specifikace Def. Stan. 91-91 Iss.7/Am.2.

Referendni metoda.

Limitni hodnota obsahu mechanickych netistot max, 1 mg/litr paliva je zivazna pro kontrolu Eistoty paliva
v mists jeho vyroby. Pripustny konfidenéni interval stfedni hodnoty obsahu mechanickych netistot v palivu
plngném do letecké techniky je max. 0,60 +0,32 mg.dm™ a horni mez daného intervalu mi¥e byt ptekrotena
pouze v jednom pfipad® z 20. V rozsahu primémych vysledki 0 az 0,6 mg.dm? miZe maximalni rozdil mezi
dvéma vysledky v ptipadé opakovatelnosti init 0,415.x% a v p¥pads reprodukovatelnosti 0,726.x*° (x je primér
dvou vysledkd).

Alternativng ke gravimetrické metod® u paliva, pin¥néhe do letecké techniky organiza¢nich celkd MO, miiZe byt
pouZita metoda hodnoceni stupné zbarveni ultrafiltru, piitemZ stanovené limitni hodnoty plati pro hodnoceni
suchého filoru (hodnoceni zbarveni Usad na mokrém filtru miZe poskytovat vysledky o 1-2 stupn& vyssi).
V ptipadé aplikace polni metody ACR podle 3kély standardit ASTM nebo metody podle ASTM D 5452/X-1 se
ke zkou¥ce pouZije 4 aZ 4.5 dm’® homogenizovaného vzorku paliva a nitrocelulézovy membranovy ultrafiltr
o priméru 50 mm a porosit% 0,8 mikrometri (Sartorius nebo Millipore). Pro palivo ptijimané do skladové nadrZe
se plipousti hodnota max. A-5, B-5, G-5 pti hodnoceni na mokrém ultrafiltru. Pro palivo vydavané ze skladové
nédrze se pripousti hodnota max. A-4, B-4, G4 a pro palivo vydévané do letound max. A-3, B-3 nebo G-3 pfi
hodnoceni na mokrém ultrafiltru.

Limitn{ hodnota kyselosti je platna pto palive bez ptisad typu LIA. V pfipade obsahu LIA nemé byt hodnota
kyselosti vy38{ nez 0,30 mg KOH ve 100 ml paliva. Za (telem dosaZeni vy33i citlivosti stanoveni se doporuduje
pouzit objem 200 ml zkouseného paliva.

Obsah aromatd polosyntetickych leteckych turbinovych paliv, obsahujfcich smds IPK a HN1 nesmi byt mensi
nez 7,0 (% V/V) a v&3i neZ 25,0 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 1319 (nebo nesmi byt
mensi nex 7.4 (% V/V) a v3tdi neZ 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 6379).
U plngsyntetickych leteckych tarbinovych paliv nesmi byt obsah aromatii men3i nez 8,0 (% V/V) a v&&i nez
25,0 (% V/V), pokud jsou stanovoviny metodou ASTM D 1319 (nebo nesmi byt mendi neZ 8,4 (% V/V) a vétsf
ne? 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 6379).
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Poznamky (pokralovéni):

8) Obsah kaXdé sloXky, pouZité k vyrobeni SarZe, musi byt uveden v objemovych procentech na jakostnim

certifikdtu z rafinerie. Mimé hydrogenované slozky jsou definované jako takové uhlovodikové derivaty
odvozené z ropy, na které b&hem vyroby pisobil vodik pod parcidlnim tiakem men§im neZ 7000 kPa a téZce
hydrogenované slozky jako takové ropné uhlovodiky, na které pisobil parcialni tlak vodiku v&t$i neZ 7000 kPa.
Zamamen4 se, v&etné hodnoty ,,nepfitomny* nebo ,,100 %“ (u nehydrogenovanych, mirn& hydrogenovanych
nebo t&¥ce hydrogenovanych sloZek), nebo véetnd hodnoty ,neptitomny* nebo ,,50 %" (u syntetickych sloZek).
Celkovy obsah nehydrogenovanych, mimné& hydrogenovanych, t&2ce hydrogenovanych a syntetickych sloZek
mus{ dédvat dohromady100 % (V/V).
8ar¥e, vyrobend pouze z konvenénich minerdlnich zdroji miZe obsahovat max. 50 % (V/V) tdice
hydrogenovanych sloZek.
Obsahuje-li 3ar¥e synteticky ptipravené derivaty uhlovodikil, miiZze obsahovat bud’ polosyntetické smési, tzn.
min. 50% (V/V) paliva vyrobeného z konven¢nich zdrojii a max. 50 % (V/V) synteticky ptipravenych
uhlovodikit (Sasol polosyntetické letecké turbinové palivo obsahuje syntetické iso-parafiny (IPK} samotné nebo
zkombinované IPK (min. 25 % (V/V) se Sasol t&2kou naftou #1 (HN1) nebo miize obsahovat plnésyntetické
tryskové palivo Sasol, pfipravené z lehkého destilatu, té2ké nafty #1 a iso-parafind.

9) V ramci vojskové kontroly jakosti petroleje leteckého Jet A-1 lze z hlediska dostadujici informace
o0 bezpe&nostnim limitu pouZivat metodu ,,vzplane-nevzplane* dle ASTM D 3828. Bod vzplanuti pln&syntetické
smési paliva nesmi pFesahnout 50°C.

10) Teplota chiadici 14zn& musf &init 0 aZ 4 °C. Provadi-li se zkouska podle CSN EN [SO 3405 nebo ASTM D 86,
rozdil bodii Tsy a Ty u plndsyntetického paliva musi byt v&t3i nebo rovno 10°C, u polosyntetického paliva musi
byt v&tsi nebo rovno 15°C a rozdil Tso a T mus byt u obou paliv v&3i nebo rovno 40°C.

11) V ptipadé aplikace simulované destilatni zkousky podle ASTM D 2887 jsou ziskdvény jiné vysledky a limitni
hodnoty jsou nasledujici: 10% V/V piedestiluje do max, 185°C, konec destilace max. 340°C, u parametrii
destilagni zbytek* a . ztrty* je nutno zaznamenat ,,nelze provést*.

12) Bod krystalizace polosyntetické smési (JPK + HN1) nesmi byt v&t3i nez —40°C.

13) Nepfipousti se Z4dné duhové nebo abnormalni zbarveni tisad na zkusebni trubici. Ke stanoveni mohou byt
pouZity pouze originalni zkuZebni trubice. U polosyntetického paliva, sloZen¢ho z IPK a HN1 je zku3ebni teplota
min. 325°C (ostatni parametry, tedy AP a hodnocen{ Usad v pfedehtivati, jsou stejné jak je uvedeno v tabulce I).
Hodnoceni zbarveni usad se provadi jen vizualng do 120 minut po ukoneni zkousky.

14) Pro stanoveni miiZe byt misto vodni péry pouZit horky vzduch, pokud jeho teplota dosahuje 229-235°C
a kalibrovany priitok vzduchu 1ze nastavit na 600 mlLs™ pri okolnich podminkach (kadinky se predehteji stejnym
zplsobem jako pii aplikaci vodni pary).

15) Hodnota je platnd pro palivo uréené do pHmé spotfeby. Pro palivo, urlené ke skladovani na dobu deldi nez
6 mésichi je doporucend hodnota AP max. 10 mm Hg, hodnoceni Gsad po zkoudce JFTOT men3i neZ stupedt 2,
obsah pryskytic max. 2 mg ve 100 ml paliva a rozpét{ hodnot vodivosti na 150 aZ 500 pS.m”! pfi 15°C.

16) Hodnota je platna pro petrolej letecky Jet A-1 urdeny k provozu v modemich palivovych systémech letecké
techniky s odolnymi tfecimi prvky (pro leteckou techniku s palivoregulaéni soustavou obsahujici tfeci prvky
citlivé na sni%ené mazivostni vlastnosti paliva je vhodné palivo Jet A-1 poskytujici priim&r od&rové stopy
maximélng 0,65 mm pti zkousce dle ASTM D 5001 nebo max. 0,34 mm pli zkouSce dle ZM ¢1/02). Stanoveni
mazivostnich vlastnosti je doporuteno, pokud palivo obsahuje vice nez 95 % obj. hydrogenovanych sloZek i bez
pitomnosti t&ce hydrogenovaného podilu a je uréeno k dalsi Gpravé na palivo typu F-34 nebo F-35 nebo F-63.
Obsahuje-li %arZe polosyntetickou nebo pln&syntetickou smés paliv, nesmi primér od&rové stopy pfeséhnout
0,85 mm (u letound s citlivymi tfecimi prvky max. 0,65 mm).

17) Vzorek paliva pro rozhodéi zkousku mazivosti musi byt odebran do &isté vzorkevnice, Zhotovené z ambrového
borok¥emititého skla nebo z PTFE (teflon) nebo do specidlni kovové vzorkovnice, potaZené po celém povrchu
epoxidem, aby se zamezilo negativnimu ovlivngni vysledkii zkouSky. Pfed vlastnim odbdrem vzorku se
vzorkovnice ditkladng min. 3x propléchne odebiranym produktem. V ptipad€, Ze neni moZné pro odbér vzorku
pousit noveu vzorkovnici, musi byt poufitd vzorkovnice vylidtina vhodnym postupem (napt.dle ASTM
D 4306).

18) Vyhovujici hodnotu parametru zaruduje vyrobce nebo dodavatel.

19) Ptisada FAME, kters miZe pochdzet z distributni sit€ a produktovodii dieselovych biopaliv neptznivé ovliviiuje
jakost leteckého petroleje Jet A-1. Obsah FAME v petroleji leteckém Jet A-1 nad 5,0 mgke-1 je nepiipustny.

6. KVALIFIKACE
Podle ustanoveni STANAG 1135 vyrobky, oznatené jako petrolej letecky Jet A-1, urlené pro

provoz vojenské techniky v souladu s touto VJS PHM, nepodléhaji povinnym kvalifikatnim
zkouskdm. Za jakost plng aditivovaného finélniho vyrobku odpovida vyrobee nebo dodavatel.
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7. OZNACENI DODAVANEHO VYROBKU

Na jakostnim dokladu k vyrobku dodavaného podle této VIS PHM musi byt uvedena
nasledujici data: Jet A-1, nazev vyrobce (dodavatele), datum vyroby nebo expedice, &islo vyrobni
Sar?e nebo &islo vydejni nadrze, druh a koncentrace pouZitych aditiv, datum odbéru vzorku a datum
provedeni kontroly jakosti.

Na piepravnich nddrZich (obalech) musi byt uvedeno oznaleni Jet A-1, oznafeni vydejni
nadrZe, &islo SarZe a datum plnéni.

8. KONTROLA A ZKOUSENI JAKOSTI

Vzorek pro zkouseni jakosti musi byt odebran v souladu s CSN EN ISO 3170 s dirazem na
dodr¥eni poZadované &istoty odb&roveho zafizeni a vzorkovnic a zamezeni sekundérniho znediténi
kapaliny pfi odbéru vzorlk.

8.1. ZkuSebni metody

Pfedepsané zku¥ebni normy a metody jsou uvedeny v tabulce I této VJS PHM. Pii kontrolnim
ov&tovani jakosti paliva se ptipousti aplikace ekvivalentnich standardizovanych metod a stanoveng
vysledky musi spadat do povolené tolerance shodnosti. Hodnoty parametrii, uvedené v tabulce I,
jsou pro vyrobeny a ptejimany petrolej letecky Jet A-1 absolutni; nelze na ng uplatfiovat Zz4dné
korekce nebo tolerance stanoveni. U vicendsobnych stanoveni musi hodnota parametru vyhovovat
odchylkam, uvedenym v ptisluiné zkusebni normé. Pro skladované palivo Ize uplatnit odchylky od
poZadované drovné jakosti, uvedené ve STANAG 1110.

Pfi rozhodtim ovéfovani jakosti petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouzity pouze
referenéni metody podle pfislu¥nych norem uvedenych v tabulee I této VIS PHM.

Sporné pfipady se fedf postupem podle CSN EN ISO 4259. Interpretace vysledkd se provad{
na zakladé shodnosti zku§ebnich metod.

8.2. Kontrolni ovéFovani jakosti

Pred dodavkou vyrobku odpovidajiciho poZzadavkim této VIS PHM musi byt vyrobcem nebo
dodavatelem zaji$téno provedeni specifikatniho rozboru jakosti v rozsahu tabulky I, pokud nebylo
vramei dohody mezi ACR a dodavatelem provedeno specifikadni ovdfeni jakosti u pfedem
dodaného vzorku z vyrobni farZe v Centralni laboratofi PHM resortu MO.

Jsou-li dodavky petroleje leteckého Jet A-1 zabezpetovany na zdkladé smlouvy mezi SSHR
aMOo, ¥{di se proces kontroly jakosti normativnim vynosem ¢. 100/2013 Ministertstva obrany
. Kontrolni systém a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany®, ze
dne 10. fijna 2013, resp. odbornymi smé&rnicemi SSHR a STANAG 3149 v platném znéni. SSHR
pii dodavee petroleje leteckého Jet A-1 do resortu MO doloZi hodnotu mazivosti podle ASTM
D 5001. Na zdkladé poZadavku organiza¢niho celku resortu MO dolozi SSHR v ramei dodéavky
dané Sar¥e petroleje leteckého Jet A-1 i jakostni doklad v rozsahu tabulky I této VIS PHM.

V ostatnich ptipadech je nutno na vstupu pfejimaného paliva k organizaénimu celku MO
provést v ptipadé nedozorovaného paliva zkousku typu A v Centréini laboratofi PHM resortu MO
(vedouci kontroly jakosti KSJ PHM mtie podle okolnosti rozhodnout o sniZeni stupn& rozboru na
piisludnou zkousku typu B).

8.3. Kontrola jakosti p¥i p¥ejimce do resortu MO
P¥ed piejimkou kaZdé ucelené dodavky ze schvalené SatZe petroleje leteckého Jet A-1 provede
pov&feny orgdn odpovédny za oblast zdsobovani materidlem MU 3.0 u organizaéniho celku resortu
MO ovéfeni jakostniho dokladu vyrobce nebo dodavatele vydancho na danou SarZi. V ramci
prejimky jednotlivych doddvek paliva z ovéfené Zar’e provadénou pfepravnimi prostfedky,
vydlengnymi vyhradn& pro pfepravu petroleje leteckého Jet A-1, provede pifjemce odbér vzorku
z dané dodavky a kontrolu jeho jakosti v nasledujicim rozsahu:
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Vzhled a obsah netistot {(vizualng) Barva (vizualng)
Hustota Vodivost
Obsah FSII (pokud byla ptisada FSII pouZita k aditivaci)

V ramci ptejimky jednotlivych dodédvek paliva ptepravovanych neodd&lenym produktovodem
nebo Zelezniénimi ¢ automobilnimi cisternami nevy&lendnymi vyhradné pro ptepravu leteckého
petroleje Jet A-1 musi byt kontrolni rozbor rozsifen o dal¥f parametry na zkousky typu B,

Kontrola jakesti daného vyrobku bshem procesu jeho skladovani a distribuce se v rameci

resortu MO fidi normativnim vynosem & 100/2013 Ministerstva obrany ,.Kontrolni systém
a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany®, ze dne 10. #{jna 2013.
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