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Plzeň, 22. 9. 2025




Vážený pane magistře,
na základě Vaší výzvy a předchozího jednání Vám předkládám nabídku na zpracování Studie rozvoje parkovacího systému P+R u železničních stanic a zastávek v Plzeňském kraji. 
V případě potřeby jsme připraveni nabídku dle Vašich požadavků upřesnit.


S pozdravem
Ing. Filip Uhlík
ředitel
Regionální rozvojová agentura Plzeňského kraje, o.p.s.
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Výchozí situace
V roce 2015 byla Regionální rozvojovou agenturou Plzeňského kraje vypracována Investiční studie rozvoje přestupních uzlů v Plzeňském kraji. Cílem této studie bylo posouzení přepravního potenciálu vybraných přestupních uzlů vymezených Plánem dopravní obslužnosti Plzeňského kraje, stanovení jejich optimální kapacity a prověření stavebně technické proveditelnosti přestupních uzlů v dané lokalitě, včetně zjednodušeného návrhu jejich uspořádání.
Do realizační fáze se na základě výše uvedené investiční studie, finanční podpory z prostředků IROP a Plzeňského kraje dostaly přestupní uzly Přeštice, Nýřany, Blovice a Nepomuk. Všechny tyto přestupní uzly byly stavebně dokončeny do konce roku 2019. Další přestupní uzel posuzovaný v rámci studie - Planá (u železniční stanice) byl stavebně dokončen na konci roku 2024. Přestupní terminál veřejné dopravy v Klatovech, dle studie nejvýznamnější přestupní uzel v regionu z hlediska potenciálu uživatelů a přestupujících, se v současné době nachází v realizaci.
Na konci roku 2020 pak byla Regionální rozvojovou agenturou Plzeňského kraje zpracována analytická část aktualizované investiční studie, v jejímž rámci byl kvalifikovaně odhadnut a vyčíslen přepravní potenciál celkem 34 přestupních uzlů, přičemž pro 9 z těchto uzlů s největším potenciálem bylo navrženo technické řešení respektující požadavky POVED a vypočtenou kapacitu parkovacích systémů P+R (Park and Ride) a B+R (Bike and Ride).
V posledních letech zaznamenal Plzeňský kraj významný nárůst cestujících ve veřejné dopravě vlivem výstavby přestupních uzlů a celkové dopravní politiky ve veřejné dopravě, kdy páteř obsluhy celého regionu spočívá převážně v železniční, popř. doplňkově v autobusové dopravě. Přes všechny integrační kroky ve veřejné dopravě Plzeňského kraje se však stále nedaří plnohodnotně začlenit některé obce do systému veřejné dopravy. Jednou z možností vetší provázanosti individuální automobilové dopravy s veřejnou dopravou je tak budování parkovišť P+R přiměřené kapacity v blízkosti železničních stanic a zastávek.
Zdůvodnění potřebnosti
V případě všech dosud realizovaných projektů přestupních uzlů v Plzeňském kraji jsou parkovací systémy P+R jejich integrální součástí. Všechny parkovací systémy P+R se od uvedení do provozu vyznačují poměrně vysokým stupněm obsazení silničními vozidly. Tento způsob kombinované mobility tak představuje další potenciál pro četnější využívání veřejné, zejména pak páteřní železniční dopravy v Plzeňském kraji.
Dosud však nebyl prověřován přestupní potenciál mezi individuální automobilovou dopravou, veřejnou linkovou osobní a zejména páteřní železniční dopravou v případě zbývajících přestupních uzlů z Plánu dopravní obslužnosti PK, které nebyly předmětem návrhů vycházejících z výše uvedených dvou studií. Stejně tak nebyly z pohledu potenciálu P+R prověřovány žádné železniční zastávky. Z tohoto důvodu je vhodné studijně prověřit všechny železniční stanice a zastávky v Plzeňském kraji z hlediska přestupního potenciálu v režimu „poslední míle“.
Vzhledem k množícím se prodejům pozemků v lokalitách osobních nádraží a zastávek, které jsou nyní v majetku ČD, a.s. je nutné mít jasnou představu o lokalitě, kde existuje potencionální možnost výstavby nových přestupních bodů jako zařízení služeb pro cestující. Výstupy studie poskytnou jasné informace o tom, zda má přestupní bod určitý přestupní potenciál pro parkovací systémy P+R (popř. B+R) či nikoliv. Z velikosti přestupního potenciálu vychází počty parkovacích míst, nároky na další služby jako je dobíjení vozidel poptávkové dopravy, zastávka náhradní autobusové dopravy (NAD), apod. Z konkrétních navrhovaných opatření lze odvodit budoucí nároky na velikost plochy nutné pro vybudování přestupního bodu v dané lokalitě.
Podklady a koordinace s ostatními projekty
· Investiční studie rozvoje přestupních uzlů v Plzeňském kraji (RRA PK, 2015)
· Aktualizace investiční studie rozvoje přestupních uzlů v Plzeňském kraji (RRA PK, 2021)
· Plán dopravní obslužnosti Plzeňského kraje pro období 2022 – 2026
· Jízdní řády železniční a autobusové, včetně výhledových
· Údaje o pravidelné vyjížďce a dojížďce ze Sčítání lidu, domů a bytů 2021
· Vymezení center a pracovištích regionů a mikroregionů v Plzeňském kraji (RRA PK, 2023)
· Poptávková veřejná doprava
· Výstavba přestupních terminálů v rámci činnosti SŽ, s.o.
· Majetkové vypořádání mezi ČD, a.s. a SŽ, s.o.
· Územní plány dotčených obcí a měst
Vymezené zájmové území
Celá železniční síť na území Plzeňského kraje. Oblast zkoumání v orientační dojezdové vzdálenosti 15 – 20 min od prověřovaných přestupních bodů.
Výstup z předprojektové přípravy – vymezení obsahu studie rozvoje parkovacího systému P+R v Plzeňském kraji
Výstupem studie bude v první části vymezení nových přestupních bodů vhodných pro další zkoumání a zároveň stanovení železničních zastávek, které nejsou vhodné pro výstavbu větších parkovacích systémů P+R, resp. B+R. Podle předběžného posouzení se jedná přibližně o 70 železničních stanic a zastávek na území celého Plzeňského kraje s průměrným denním počtem nastupujících a vystupujících do 20 osob. Naproti tomu 100 železničních stanic a zastávek s vyšším přepravním potenciálem navržených k podrobném prověření splňuje základní předpoklady pro vyšší využívání systémů P+R, resp. B+R. Ve druhé části studie bude navržena kategorizace přestupních bodů dle stanovené metodiky. Metodika bude zohledňovat současný a budoucí přestupní potenciál, význam přestupního bodu, popis přestupního bodu, dostupnost pozemků, počty parkovacích míst v režimu P+R, K+R, B+R, návaznost na NAD a soulad s územním plánem obce.
Předpokládaná doba realizace: listopad 2025 – říjen 2026
Předpokládaná cena: 490 000,- Kč bez DPH
Zpracovali: Ing. Karel Baudyš a Ing. Filip Uhlík, Regionální rozvojová agentura Plzeňského kraje
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