Hlavni mésto Praha

RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY

USNESENI
Rady hlavniho mésta Prahy

¢islo 1130
ze dne 8.6.2020

k navrhu elektrifikace autobusovych linek 131, 137, 176 a 191

Rada hlavniho mésta Prahy

souhlasi

se zaméry "Elektrifikace autobusovych linek 131, 137, 176 a 191% uvedenymi
v davodové zpraveé a jejich pfilohach

zada

1. predsedu predstavenstva DP Praha, a.s.

1. o0 zajisténi vypracovani projektové pfipravy zaméru "Elektrifikace autobusovych
linek 131, 137, 176 a 191“ a nasledné zajisténi vSech potiebnych povoleni

Termin: 31.12.2023
Kontrolni termin: 31.3.2021
Kontrolni termin: 31.3.2022

2. predsedu predstavenstva DP Praha, a.s., predsedu predstavenstva spolecnosti
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., predsedu predstavenstva Technologie
hl.m. Prahy, a.s.

1. o poskytnuti soucinnosti k pfipravé zamér "Elektrifikace autobusovych linek
131, 137, 176 a 191“ uvedenych v divodové zpravé a jejich pfilohach vcetné
navazujicich investi€nich akci v uli€énim profilu a jejich vzajemnou koordinaci

Termin: pribézné




I1l. uklada
1. fediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

1. zajistit metodickou a koncepéni koordinaci zaméra "Elektrifikace autobusovych
linek 131, 137, 176 a 191" uvedenych v divodové zpravé a jejich prilohach ve
vztahu k rozvoji udrzitelné dopravy a vefejnych prostranstvi

Termin: pribézné
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Provede: feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Na védomi: odborim MHMP



Dlvodova zprava

V navaznosti na Koncepci vyuZziti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy DPP,
jez byla schvalena usnesenim RHMP ¢&. 631 ze dne 6. 4. 2020 a v souladu s naplfiovanim
Klimatického zavazku hl. m. Prahy, jehoz cilem je sniZzeni emisi CO2 do roku 2030 0 45 % ve
srovnani s rokem 2010 je navrzena pfiprava druhé etapy rozvoje elektrifikace vybranych
autobusovych linek DPP v levobrezni ¢asti Prahy.

Obecné

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, v souasnosti pfipravuje nékolik
rozvojovych projektl elektrifikace autobusovych linek. Jedna se o elektrifikaci linek 119
(Nadrazi Veleslavin — Letisté Vaclava Havla Praha) a 140 (Palmovka — Miskovice) V¢.
potfebného technického zazemi v garazich Repy a Kli¢ov. V obou pfipadech je predpokladano
vyuziti technologie tzv. dynamického nabijeni (In Motion Charging), kdy budou stavajici
naftové autobusy nahrazeny ekologickymi a tiSSimi bateriovymi trolejbusy.

Technologie dynamického nabijeni (bateriovych trolejbusti) umoznuje elektrifikovat i delsi,

technologie (elektrobusy) narazela na své technologické limity (kapacita baterii, potfebny ¢as
k nabijeni, hmotnost baterii apod.) Souasné neni nutno realizovat nabijeci infrastrukturu
v celé délce trasy dané linky, ale pouze ve vybranych usecich tak, aby byl pomér bateriové
technologie a nabijeni pod troleji optimalizovan s cilem dosazeni pfiznivych provozné-
ekonomickych parametrd.

Elektrifikace autobusovych linek pfinasi:
e Snizeni emisi CO2 z dopravy v souladu s cili Klimatického zavazku hl. m. Prahy

¢ Moznost lokalné zcela bezemisni dopravy (obecny ekologicky pfinos sice zavisi také
na energetickém mixu CR, ale Ize predpokladat jeho postupné zlep$ovani);

¢ Snizeni hlukové zatéze jak v bézném provozu, tak i pfi manipulacich na garazich;

e Shnizeni investiCnich a provoznich nakladu vyuzitim synergii se stavajici napajeci
infrastrukturou DPP;

e Moznost pfizplsobeni a kombinace systému nabijeni (no¢ni, denni stacionarni,
denni dynamické) podle provoznich potfeb a moznosti pro optimalizaci celkovych
nakladu.

¢ Revitalizaci ulic a zvySeni kvality verejného prostoru zavedenim nové a kvalitni
dopravni infrastruktury

Autobusové linky v levobrezni ¢asti Prahy

V levobfezni ¢asti Prahy v souasnosti probiha projektova pfiprava elektrifikace autobusové
linky 119 na letisté s cilem nasazeni velkokapacitnich tfi¢lankovych bateriovych trolejbusu.
Sougasti pfipravy je rovnéz nabijeci a napéjeci infrastruktura v garazich Repy.

S ohledem na naplfiovani klimatického zavazku a plnéni pfipravované legislativy v oblasti
obnovy vozového parku autobust (smérnice Evropského parlamentu a Rady 33/2009/ES ze
dne 23.dubna 2009 o podpofe Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel, ve znéni
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019 (Clean
Vehicle Directive) je navrZzeno zahdjeni pfipravy dalSich elektrifikacnich projektd navazujicich
na elektrifikaci linky 119 a technické zazemi v garazich Repy. Zahajeni pFipravy potfebné
nabijeci infrastruktury je nezbytné nutné z divodu kontinudlniho zajisténi obnovy
vozového parku autobusit dle schvalené Koncepce vyuziti alternativnich paliv tak, aby bylo
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mozno plnit jak Standardy kvality PID, tak i pfisluSnou legislativu a strategické cile v oblasti
shizovani emisi a energetické narocnosti.

Projektova pfiprava elektrifikaci je navrzena na nasledujicich autobusovych linkach:

Linka 131 (Bofislavka — HradCanska)

Linka 137 (Na Knizeci — U Waltrovky — Mala Ohrada)

Linka 176 (Stadion Strahov — Karlovo nameésti)

Linka 191 (Letisté Vaclava Havla Praha — Ciolkovského — Na Knizeci)

Dlvody k vybéru uvedenych autobusovych linek jsou nasleduijici:
Vyuziti vnitinich synergii DPP

Na trasach uvedenych autobusovych linek se hned v nékolika mistech nachazeji napdjeci
body tramvajové sité, které je vhodné provéfit k vyuZiti i pro napdjeni budouci nabijeci
infrastruktury pro bateriové trolejbusy. Jedna se napfiklad o lokalitu Dédina (budouci
tramvajova ménirna), Bfevnov (ménirna Bfevnov), Strahov (budouci synergie s tramvajovou
trati Malovanka — Strahov), Smichov (ménirna Hiebenka).

VSechny linky jsou jiz v sou€asnosti, pfip. je Ize v budoucnu efektivné vypravovat z garazi
Repy, &imz bude efektivng vyuZita i pfipravovana nabijeci a napajeci infrastruktura v této
garazi.

Linky vytvari funkéni celek

Vybrané linky jsou zvoleny tak, aby bylo mozno vytvofit uceleny funkéni celek nabijeci
infrastruktury v ramci levého bfehu. Zakladni elektrifikacni osu predstavuje linka 191, ktera
vzajemné propojuje lokality Ruzyné, Bfevnova, Strahova a Smichova. Nabijeci infrastrukturu
koncipovanou na této lince budou nasledné vyuzivat i vozidla najizdé&jici na dalSi linky v oblasti
Strahova (176) nebo Smichova (linka 137). Obdobné Ize vnimat pfipravovanou nabijeci
infrastrukturu v Evropskeé ulici ve vztahu k lince 131 (najezd na Bofislavku).

Terénné naroéné linky

VSechny uvedené linky jsou provozovany ve zvlasté terénné naro¢nych podminkach, kdy se
na jejich trasach nachazi hned nékolik vyraznych stoupani a klesani. Diky principu elektrického

pohonu a moznosti rekuperace (vyuziti brzdové a potencialni energie) Ize docilit energeticky
efektivnéjSiho a diky dynamickym vlastnostem bateriovych trolejbust i plynulej$iho provozu.

Velka €ast uvedenych linek probiha v trasach plvodnich trolejbusovych trati (Bofislavka,
Strahov, Jinonice).

Vysoka prepravni poptavka

VSechny uvedené linky se vyznacuji vysokou pfepravni poptavkou nejen ve Spickovych
obdobich, coz se projevuje zejména ve velmi kratkych intervalech. Intenzita autobusové
dopravy je na téchto linkach vysoka.

Husta zastavba

Trasy uvedenych linek jsou vedeny z velké Casti pomérné hustou rezidencni zastavbou
meéstskych Casti Praha 5 a 6, okrajové i Prahy 2. Diky vysoké intenzité autobusové dopravy a
znacné Clenitému terénu dojde nasazenim bateriovych trolejbust nejen k vyraznému poklesu
emisni zatéze, ale rovnéz ke zlepSeni hlukovych parametrd provozu, jelikoz provoz

v v

s naftovymi autobusy.

BlizSi technicky popis navrzené infrastruktury
Je soucasti zadani DPP, které je pfilohou této divodové zpravy.
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Odhad investi¢nich nakladi a mozné zdroje

Na zakladé pfilozeného technického zadani navrzené infrastruktury je odhadovany ramec
investiCnich nakladd na realizaci nabijeci a napajeci infrastruktury pro jednotlivé projekty
nasledujici:

Elektrifikace autobusové linky 131 | cca 200 mil. Ké
Elektrifikace autobusové linky 137 | cca 220 mil. Ké
Elektrifikace autobusové linky 176 | cca 320 mil. K&*
Elektrifikace autobusové linky 191 | cca 580 mil. Ké
Technické zazemi garaz Repy | cca 130 mil. Ké

*U zaméru elektrifikace linky 176 je nutno upozornit, Ze odhadovana Castka je zavisla na
varianté rozsahu nabijeci infrastruktury v lokalité Karlova namésti.

Dale je nutno upozornit, Ze se jedna o predbézné ramcové odhady. V soucasné dobé nelze
bez podrobného technického provéreni predvidat pfipadné komplikace napf. na strané
inzenyrskych siti v uliéni siti apod. Z tohoto dlivodu je v uvedenych odhadech zapoétena
finanéni rezerva. Vysledné investi¢ni naklady tak mohou byt pravdépodobné i nizSi. Pfesnéjsi
odhady bude mozno zpracovat v prabéhu projektové pfipravy jednotlivych zaméru.

Celkové investi¢ni naklady za vSechny zaméry se pohybuji v rozmezi cca 1,0 — 1,3 mid.
Ké (vé. rezervy). Cast infrastruktury je pro nékteré zaméry spoleéna (linky 176 a 191 sdileji
¢ast trolejového vedeni i napajeci kapacity méniren Hiebenka a Strahov), v souhrnném souctu
jsou prislusné stavebni objekty proto zapocéteny pouze jednou.

Odhadovana vys$e nakladd na projektovou pfipravu uvedenych projektd souhrnné &ini cca
32 — 35 mil. K& (odhad dle sazebniku UNIKA).

Vzhledem k prfedpokladané realizaci zamért v horizontu po roce 2023 bude snahou DPP
zajistit pripadné spolufinancovani z dostupnych fondi Evropské unie. Pro
spolufinancovani nabijeci infrastruktury pro bateriové trolejbusy by mohla byt vyuzita alokace
v Operaénim programu Doprava lll, pfipadné rovnéz z tzv. Modernizaéniho fondu. KliCova
vSak bude snaha ziskat pfispévek na pofizeni bateriovych trolejbust pro jednotlivé zaméry,
kde se oCekava vypsani pfislusnych vyzev z Integrovaného regionalniho opera¢niho
programu (IROP) a rovnéz ztzv. ModernizaCniho fondu. Konkrétni alokace a procesni
nastaveni Cerpani jsou v sou€asnosti v jednani v ramci jednotlivych gestort programu (MD,
MMR a MZP). Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, se prostfednictvim odboru
evropskych fondd MHMP aktivné zapojuje do pfipravy podkladi a vyjednavani v ramci
uvedenych programu.

Navrh dalSiho postupu

V souladu s vySe uvedenym je navrzeno schvaleni a zahajeni projektové pfipravy elektrifikace
uvedenych autobusovych linek a technického zézemi v garazi Repy s cilem technického
provéreni, zpracovani pfislusné projektové dokumentace a ziskani vdech potfebnych povoleni
k zamérum.

Projektova dokumentace zarover vytvofi podklady pro koordinaci dalSich navaznych staveb a
zamera v dotéeném uzemi.

Navrhuje se prostfednictvim Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. zajistit pofizeni projektové
dokumentace zamérl a ziskani vSech potfebnych povoleni.

Jednotlivé zaméry by mély byt pfipraveny tak, aby je bylo mozno, po pfislusném schvaleni
realizace v Radé hl. m. Prahy, realizovat v horizontu let 2023 — 2025.

Stranka 3z 4



Pfilohy:
1. BlizSi technicky popis navrzené infrastruktury - zadani DPP
2. Pfehledné situace elektrifikaci
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