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Zadani stavby

Elektrifikace autobusovych linek — levy bieh

1. Popis a odlivodnéni predmétu akce

V navaznosti na schvalenou Koncepci vyuziti alternativnich paliv v podminkach autobusové
dopravy DPP, jez byla schvalena Usnesenim RHMP &. 631 ze dne 6. 4. 2020 a v souladu
s naplfiovanim Klimatického zavazku hl. m. Prahy, jehoz cilem je snizeni emisi CO2 do roku
2030 0 45 % ve srovnani s rokem 2010 je navrZzena pfiprava druhé etapy rozvoje elektrifikace
vybranych autobusovych linek DPP v levobfezni ¢asti Prahy.

V levobfezni €asti Prahy v soucasnosti probiha projektova pfiprava elektrifikace autobusové
linky 119 na letisté s cilem nasazeni velkokapacitnich tficlankovych bateriovych trolejbusu.
Sougasti pripravy je rovnéz nabijeci a napajeci infrastruktura v garazich Repy.

S ohledem na naplfiovani klimatického zavazku a plnéni pfipravované legislativy v oblasti
obnovy vozového parku autobusl (novelizovana smérnice 33/2009/ES o podpore Cistych a
energeticky ucinnych silni¢nich vozidel (Clean Vehicle Directive) je navrZzeno zahajeni pfipravy
dalSich elektrifikacnich projektld navazujicich na elektrifikaci linky 119 a technické zazemi
v garazich Repy. Zahajeni pfipravy potfebné nabijeci infrastruktury je nezbytné nutné
z divodu kontinualniho zaji$téni obnovy vozového parku autobusl dle schvalené Koncepce
vyuziti alternativnich paliv tak, aby bylo mozno plnit jak Standardy kvality PID, tak i pfisluSnou
legislativu a strategické cile v oblasti sniZzovani emisi a energetické naro¢nosti.

Projektova pfiprava elektrifikaci je navrzena na nasledujicich autobusovych linkach:
Linka 131 (Bofislavka — HradCanska)

Linka 137 (Na Knizeci — U Waltrovky — Mala Ohrada)

Linka 176 (Stadion Strahov — Karlovo namésti)

Linka 191 (LetiSté Vaclava Havla Praha — Ciolkovského — Na Knizeci)

Nabijeci a napajeci infrastruktura v garazich Repy pro cca 45 bateriovych trolejbust.

Pfedmétem akce je projektova pfiprava a povolovaci proces novostaveb trolejbusovych trati
na linkach 131, 137, 176 a 191 a zazemi v garazi Repy. Pfedmétem pInéni bude zpracovani
dokumentace a oznameni EIA, projektové dokumentace ke spole€nému povoleni, zajisténi
pravomocného spoleéného povoleni, majetkopravni vypofadani, zpracovani dokumentace pro
provedeni stavby a zajiSténi autorského dozoru pfi realizaci jednotlivych trolejbusovych trati.

Projektova pfiprava akce byla schvalena usnesenim Rady hl. m. Prahy &. 1130 ze dne 8. 6.
2020 a usnesenim predstavenstva DPP €. 14/2020/9 ze dne 16. 6. 2020.
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2. Technické zadani stavby

Elektrifikace autobusové linky 131

Jedna se o elektrifikaci linky 131 (HradCanska — Bofislavka) prostfednictvim nasazeni
bateriovych trolejbusli kategorie Sd (ST) za predpokladu realizace pfislusné nabijeci a
napajeci infrastruktury.

Délka linky: cca 5,9 km

Trolejové vedeni bude instalovano obousmérné v useku Bofislavka — Zelena. Délka tohoto
useku je cca 3,8 km. Do navrhované nabijeci infrastruktury bude zaintegrovan i stavajici
pamatnik trolejbusového provozu v ulici Sarecka (plvodni stozary, dobovy prevés a izolatory).
Predpoklada se rozdéleni této trasy do 4 napajecich usekl. Umisténi ménirny, pracovni nazev
,U Matéje“ je navrzeno na pozemek €. p. 2913/1 k. u. Dejvice (729272) s vlastnickym pravem
Hlavni mésto Praha a svéfenou spravou Méstska ¢ast Praha 6. Tento pozemek je v prostoru
mezi ulicemi Na Stahlavce a Na Migance.

Ménirna (MR) ,U Matéje"
Obsahem dokumentace bude vystavba nové zdéné ménirny ¢astecné zapusténé do svahu,

osazené technologii pro napajeni trolejpusové drahy v useku od Bofislavky ke kfiZzovatce
Zelena x Jugoslavskych partyzana.

Ménirna musi dispoziéné vyhovovat standardim DPP, v provedeni jednopodlazni
podsklepené budovy. V 1.NP bude usazena technologie stejnosmérna, technologie 22kV,
trakéni transformatory, technologie vlastni spotfeby, ostatni technologie nezbytna pro bézny
chod ménirny, v€etné dalkové fidici technologie (na ménirné a z dispecinku ETDT), mistnost
pro obsluhu a socialni zafizeni. V 1.PP bude zfizen kabelovy prostor.

Pocty osazované technologie budou pfimo vychazet z energetického vypoctu, podle poctu
pouZité technologie je potfeba pocitat s dostateCnou rezervou pro ucely oprav a pravidelnych
udrzeb.

Technologie 22kV musi splhovat standardy PRE distribuce v dobé realizace.

V blizkosti MR bude navrZena plocha pro odstav vozidel uréenych pro udrzbu a servis.
Kabelova trasa

Napajeci kabelova trasa z MR ,U Matéje” bude v pfedpokladu pro 4 napdjeci useky po
3 napajecich bodech. Pfedpoklada se s vyvedenim celkem 24 napajecich kabell na napajeci
body (12 napajecich a 12 zpétnych).
Presny pocet napajecich kabell, rozmisténi napajecich bodl a délky napajecich bodd bude
upfesnéno energetickym vypoctem.

Pro vS8echny usekové déli¢e a napajeci body budou pfivedeny kabely pro jejich motorické
ovladani. Kabely pro EOMP budou pfiloZzeny k drahovym kabeliim. Pro systém EOMP bude
v pfislusné ménirné umisténa ovladaci technologie. V celé délce trasy drahovych kabell bude
pfiloZzena chranicka pro zafouknuti optického kabelu a napojeni méniren i mezi sebou.

Trolejové vedeni

Trakeni trolejové vedeni je uvazovano jako prosté kompenzované. Pro nosnou konstrukci
trolejového vedeni je nezbytna koordinace s vyuzitim stozarl VO, které by byly dimenzovany
jako stozary kombinované, tj. s unosnosti tahového zatizeni z konstrukce trolejového vedeni.
V praxi to znamena vyménu stavajicich stozard VO za stozary s vétSim vrcholovym tahem
(obdobné jako u pfipravy elektrifikace linky 140 se bude jednat o koordinovanou akci
s Technologii hl. m. Prahy a Magistratem hl. m. Prahy). V ulici Evropska bude provéfeno
mozné vyuziti stavajicich stozarl vyuzivanych pro uchyceni nosné konstrukce tramvajové
trati. Roztec€ stozarl v pfimych Usecich, pfipadné s mirnymi tahlymi oblouky, (napf. v pfevazné
¢asti ulice Na Piskach) je preferovana jako parova soustava (stoZary proti sobé) s rozteli cca
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30 m a zaklady o standardnim rozméru 1,6 m x 1,6 m a hloubky 2,2 m. Pfesné dimenzovani
stozar(, zakladll a pfesné polohy vzejdou z pfislusné projektové dokumentace

V ulici Na Piskach, Sarecka a Na Stahlavce je preferovana v maximalni mozné mite
jednostranna soustava stozar( s vylozniky. V ulici Zelena je preferovana protilehla soustava
stozara.
Nabijeci stopy:
e QOdstavy BUS Bofislavka — nabijeci stopy budou realizovany dle technickych moznosti
(stozary, kotveni do konstrukce zastfeSeni odstavll) véetné pfipadné predjizdné stopy
s elektricky ovladanou vyhybkou (dale ,EOV®).
Pozemky dotené realizaci stavby jsou prfevazné v majetku Magistratu hlavniho mésta Prahy,
respektive v jeji sprave.
V rdmci najezd a zatahd do/z gardze Repy na linku 131 je poéitano s vyuzitim trolejové
infrastruktury v Evropské ulici, jejiz realizace je pfedpokladana v ramci elektrifikace linky 119.
Na linku je v sou€asnosti nasazovano 10 standardnich autobusd délky 12 m.

Stranka 3z 15



Priloha €. 1 | Zadani stavby: Elektrifikace autobusovych linek — levy bfeh

Elektrifikace autobusové linky 137

Jedna se o elektrifikaci linky 137 (Na KniZeci — U Waltrovky — Mala Ohrada) prostfednictvim
bateriovych trolejbusti kategorie Sd (ST) za predpokladu realizace pfislusné nabijeci a
napajeci infrastruktury. Trasa linky prochazi velmi &lenitym terénem, pfedevSim ve svém
nejzatizenéjSim useku, kde ve stoupani ze Smichova na Malvazinky zdolava tahlé stoupani o
primérném sklonu 7 %. VétSina spojl linky je vedena v useku Na Knizeci — U Waltrovky,
pficemz linka je zde provozovana ve velmi kratkych intervalech (cca 4 az 5 minut v pfepravni
Spicce) a s ohledem na prostorové a terénni parametry jsou na ni nasazovany standardni
autobusy délky 12 m.

Instalace trolejového vedeni je navrzena v Useku Na Knizeci — Malvazinky — U Waltrovky.
Délka tohoto Useku je cca 3,2 km. Pfredpoklada se rozdéleni této trasy do 3 napajecich usekd.
Umisténi ménirny je navrzeno na pozemek €. p. 970/8 k. U. Jinonice s vlastnickym pravem
Hlavni mésto Praha. Tento pozemek je v prostoru mezi ulicemi Peroutkova a Jinonicka.

Ménirna \Waltrovka“

Pro napdjeni trolejového vedeni je nutno realizovat novou zdénou budovu ménirny (pracovné
nazvana ,MR Waltrovka“), ktera bude dispozi¢né odpovidat standarddm DPP v provedeni
jednopodlazni podsklepené budovy. V 1.NP dojde k osazeni technologie pro napajeni
trolejbusové drahy, technologie nezbytné pro chod ménirny, véetné dalkove fidici technologie
(na ménirné a z dispe€inku ETDT), zazemi obsluhy a socialni zafizeni. V 1.PP dojde ke zfizeni
kabelového prostoru.

Technologické vybaveni ménirny musi splfiovat aktualni standardy DPP platné v dobé
realizace a technologie 22kV musi splfiovat standardy PRE distribuce platné v dobé realizace.
Pocty umistované technologie budou vychazet z energetického vypoctu, podle poctu pouZzité
technologie musi byt pocCitano s dostate¢nou rezervou pro ucely oprav a pravidelnych udrzeb.

V blizkosti MR bude navrzena plocha pro odstav vozidel uréenych pro udrzbu a servis.
Kabelova trasa

Napajeci kabelova trasa z MR ,Waltrovka“ smérem na Smichov (Na Knizeci) je pfedpokladana
v rozsahu pro 3 napdjeci useky. Pro kazdy napajeci usek budou ur€eny minimalné 3 napajeci
a 3 odsavaci body, tj. smérem Smichov (Na Knizeci) bude vystupovat z ménirny minimalné

18 kabell. V ulici Peroutkova je nutno pocitat s prostorem minimalné pro 18 kabell pro
napajeni.

PFesny poclet napajecich kabell, rozmisténi napajecich bodl a délky napajecich bodl bude
upfesnén energetickym vypoctem.

Pro vSechny usekové déli¢e a napajeci body budou pfivedeny kabely pro jejich motorické
ovladani. Kabely pro EOMP budou pfiloZzeny k drahovym kabelim. Pro systém EOMP bude
v pfislusné ménirné umisténa technologie pro jejich ovladani. V celé délce trasy drahovych
kabell bude pfiloZzena chranicka pro zafouknuti optického kabelu a napojeni méniren i mezi
sebou.

Trolejové vedeni

Trakéni trolejové vedeni je uvazovano jako prosté kompenzované. Pro nosnou konstrukci
trolejového vedeni je nezbytna koordinace s vyuzitim stozar VO, které by byly dimenzovany
jako stozary kombinované, tj. s unosnosti tahového zatizeni z konstrukce trolejového vedeni.
V praxi to znamena vyménu stavajicich stozard VO za stozary s vétSim vrcholovym (obdobné
jako u pfipravy elektrifikace linky 140 se bude jednat o koordinovanou akci s Technologii hl.
m. Prahy a Magistratem hl. m. Prahy). Rozte€ stoZarl v pfimych Usecich, pfipadné& s mirnymi
tahlymi oblouky (napF. v pfevazné €asti ulice Peroutkova) je preferovana jako parova soustava
(stozary proti sobé) s rozte¢i cca 30 m a zaklady o standardnim rozméru 1,6 m x 1,6 m a
hloubky 2,2 m. Kombinované stoZzary budou pfed zavedenim trolejbusu doplnény nové
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vybudovanymi stozary s technologii napajecich bodl a usekovych délict véetné stozarl pro
dopinani trolejového vedeni a dale o trakéni stoZary pro rozneseni nosné konstrukce
v nepfiznivych smeérovych pomérech ulice (ostré oblouky, kruhové objezdy). Presné
dimenzovani stozard, zakladu a pfesné polohy vzejdou z pfislusné projektové dokumentace.

Nabijeci stopy:

e Terminal ,Na Knizeci“ — s ohledem na pfedpokladanou upravu celého prostoru bude
nutna uzka koordinace s dalSimi zaméry (provéfena bude jak moznost doCasného
feSeni, tak i finalni stav po opusténi stavajicich odstavu).

e QOdstavy U Waltrovky — v zavislosti na organizaci provozu linky 137 bude provérena i
moznost realizace predjizdné stopy.

Pozemky dotéené realizaci stavby jsou pfevazné v majetku Magistratu hlavniho mésta Prahy,
respektive v jeji spraveé. V Casti ulice Peroutkova (cca v 1/3 délky severniho chodniku a ¢asti

komunikace blize centru) se nachazeji pozemky ve spole¢ném vlastnictvi Ceské republiky a
soukromych osob.

Realizace nabijeci infrastruktury v useku Nové Butovice — Luka — Mala Ohrada je vzhledem
k nizkému poctu spoju linky 137 (v rozsahu 1 spoje za hodinu pouze v pracovnich dnech cca
do 19 hodiny) ekonomicky neopodstatnéna a pro dalsi vyhledové Uvahy musi byt Uzce
navazana na dalSi moznosti elektrifikace autobusovych linek v lokalité (linky 123 a 149
v dlouhodobém vyhledu).

Na celou linku je v sou€asnosti nasazovano 10 standardnich autobusu délky 12 m.
Pfedpokladané koordinace:
e Celkové usporadani prostoru ,Na Knizeci“ v&. koordinace s elektrifikaci linky 191

¢ Rekonstrukce ulice Peroutkova (Praha 5)
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Elektrifikace autobusové linky 176

Jedna se o elektrifikaci linky 176 (Stadion Strahov — Karlovo namésti) prostfednictvim
nasazeni bateriovych trolejbust kategorie Sd (ST) za pfedpokladu realizace pfislusné nabijeci
a napajeci infrastruktury.

Instalace trolejového vedeni je navrZzena ve dvou usecich. Prvni usek je jednostopy, a to
v useku Karlovo namésti — Na Morani — Palackého namésti — RasSinovo nabfezi —
Jiraskovo namésti o celkové délce cca 0,83 km. V prostoru Karlova namésti je navrzena
konstrukce trolejového vedeni umoZhujici nabijeni vE€. predjizdné stopy. Druhy usek
s obousmérnou stopou je navrzen v useku Arbesovo namésti — namésti Kinskych — Hole¢kova
— Zapova — Na Hiebenkach — Turisticka — Stadion Strahov v celkové délce cca 3,2 km. V Casti
ulice Turisticka je navrZzena trasa spole¢na s linkou 191.

Pro nap3jeni linky 176 se pfedpoklada s celkem 3 ménirnami. Jedna se o stavajici MR
Hiebenka a nové vybudovanou MR Strahov, jejiz umisténi je navrzeno na pozemku €. p.
2481/28 k. u. Bfevnov (729582) s vlastnickym pravem Hlavni mésto Praha. Vyuziti MR Strahov
je predpokladano rovnéz pro elektrifikaci linky 191 a pfipravovanou tramvajovou ftrat
Malovanka — Strahov.

Pro oblast Karlova namésti budou provéfeny moznosti napajeni trolejové stopy dle jedné z
nasledujicich variant, pficemz bude zvolena varianta, ktera bude technicky realizovatelna a
finanéné umérna:
¢ Napdjeni z trakce metra;
¢ Napajeni pres galvanické oddélovaci zafizeni, tzv. ,Dobudku® (ménirna, nebo zafizeni,
které bude pfipojeno z trakce tramvaji, které zajisti zvySeni napdjeni na jmenovité
napéti 750 V) za souc€asné redukce rozsahu trolejového vedeni pouze na nabijeci
stopy;
e Stavajici tramvajova MR Perstyn dle priibéhu rekonstrukce:

o Po planované vyméné technologie tram bude provedeno dopinéni pfislusné
technologie pro trolejbusy v€etné stavebnich uprav;

o Pred planovanou vyménou technologie tram bude provedena vyména dvou
trakCnich transformatorl za dvouvyvodové a doplnéna pfislusna technologie
pro trolejbusy v&etné stavebnich uprav.

Pfesny rozsah nové osazené technologie bude vychazet z energetického vypoctu vcetné
provéfeni, zda je realizace trolejového vedeni na Karlové nameésti pro efektivni zajisténi
provozu linky 176 nezbytné nutna.

MR Hrebenka

Ve stavajici MR Hfebenka je nutno v ramci elektrifikace linky 176 (resp. 191) vyménit stavajici
trak¢ni transformatory za nové s dvojim vykonovym vinutim pro napajeni technologii tramvaji
i trolejbust. Na pozemku u MR Hfebenka (€. p. 3590/2, k. u. Smichov (729051) ve vlastnickém
pravu Hlavni mésto Praha) je déle navrzeno zfizeni kontejnerového stejnosmérného
rozvadéce, ktery bude napajet nové vzniklé napajeci useky linky 176 (a v koordinaci rovnéz
linky 191). Uprava se bude tykat kabelového prostoru ménirny a zfizeni nového prostupu,
ktery propoji ménirnu a kontejner.

Pro pfistaveni kontejneru a umisténi na pozemek pfilehly k ménirné bude potfeba vypracovat
dopravné inzenyrské opatfeni (DIO). Pozemek ur€eny pro trvalé umisténi kontejneru musi
projit potfebnymi stavebnimi upravami.

Pro napajeni trolejbusovych linek 176 a 191 bude v kontejneru prfedpokladano s prostorem pro
technologii péti napajecich useku (2 ks pro linku 176 a 3 ks pro linku 191).
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Konkrétni pocty instalované technologie budou vychazet z energetickych vypoctl jednotlivych
akci. Podle poctu instalované technologie je potfeba pocCitat s dostateCnou rezervou pro ucely
oprav a pravidelnych udrzeb.

MR Strahov

V blizkosti stadionu Strahov je navrzeno vybudovani nové MR Strahov. Dokumentace musi
byt koordinovana s akcemi ,Elektrifikace linky 191 a ,TT Malovanka — Strahov*

V ramci téchto akci je navrzena realizace nové zdéné budovy ménirny, ktera bude vybavena
technologii pro napajeni tramvajové traté a trolejbusové drahy. Ménirna bude vybavena Sesti
pulznimi transformatory s dvojim vinutim.

Pro linku 176 je pfedpoklad vyuziti 1 napajeciho bloku po 3 vyvodech. V lokalité Strahova bude
jeden spole¢ny napajeci usek linky 176 s linkou 191. Dale budou pro samostatnou ¢ast linky
191 realizovany 2 napajeci uUseky. Vramci tramvajové trati Malovanka — Strahov se
prfedpoklada s 3 napajecimi useky v€etné rezervy.

Dispozice budovy musi byt feSena tak, aby stavba dokazala obsahnout vSechny planované
useky, napajeni a druhy technologie a zaroven splfiovala normy pro osazeni technologie DPP
a PRE distribuce.

Musi dojit k zfizeni odstavné plochy pro ucely parkovani servisnich vozi DPP na pozemku
ménirny.

Kabelova trasa

Pro kazdy napajeci Usek se predpoklada realizace 3 ks napajecich bodu (ij. 3 ks ,+“ kabelu, 3
ks ,—, kabell). Pro vSechny usekové déli¢e a napajeci body budou pfivedeny kabely pro jejich
motorické ovladani. Kabely pro EOMP budou pfilozeny k drahovym kabelim. Pro systém
EOMP bude v pfislusné ménirné umisténa ovladaci technologie. V celé délce trasy drahovych
kabell bude pfilozena chrani¢ka pro zafouknuti optického kabelu a napojeni méniren i mezi
sebou.

Trolejové vedeni

TrakéEni trolejové vedeni je uvazovano jako prosté kompenzované v useku Arbesovo namésti
— Stadion Strahov. V Useku Karlovo namésti — Palackého namésti se s kompenzovanim
trolejového vedeni nepocita. Pro nosnou konstrukci trolejového vedeni je nezbytna koordinace
s vyuzitim stozaru VO, které by byly dimenzovany jako stoZary kombinované, tj. s unosnosti
tahového zatiZzeni z konstrukce trolejového vedeni (obdobné jako u pfipravy elektrifikace linky
140 se bude jednat o koordinovanou akci s Technologii hl. m. Prahy a Magistratem hl. m.
Prahy). Rozte€ stoZara v pfimych usecich, pfipadné s mirnymi tahlymi oblouky je preferovana
jako parova soustava (stozary proti sobé) s rozte€i cca 30 m (v lokalité Karlova namésti a
v useku Arbesovo namésti — HoleCkova v celé délce bude preferovana soustava jednostranna
s vylozniky) a zaklady o standardnim rozméru 1,6 m x 1,6 m a hloubky 2,2 m. Kombinované
stozary budou pfed zavedenim trolejbusu doplnény nové vybudovanymi stozary s technologii
napajecich bodu a usekovych délicu v&etné stozaru pro dopinani trolejového vedeni a dale o
trakeni stozary pro rozneseni nosné konstrukce v nepfiznivych smérovych pomérech (ostré
oblouky, kruhové objezdy). Pfesné dimenzovani stozard, zékladu a pfesné polohy vzejdou
z pfislusné projektové dokumentace.

V ramci linky 176 bude provéfena moznost vyuZiti pavodnich trak&nich stozar pfip. jejich
umisténi v ulici Turisticka.

V ramci prostoru u stadionu Strahov je pocitano s instalaci EOV, pfi€emz pfesny poCet bude
upfesnén dle pozadavkl na dopravné-organizacni zajiSténi provozu. Dale bude provedena
instalace EOV v mistech déleni trasy linek 176 a 191 v ulici Turisticka.

Pozemky dotcené realizaci stavby jsou pfevazné v majetku Magistratu hlavniho mésta Prahy,
resp. v jeho spravé.
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Nabijeci stopy:
o Karlovo namésti v&. pfedjizdné stopy
e Stadion Strahov v¢. predjizdné stopy

S ohledem na vyskovy profil linky by rozsah trolejového vedeni mél dosahovat az cca 70 %
z celkové délky trasy. Statické nabijeni bude probihat v obratisti Stadion Strahov. V odstavech
na Karlové namésti je realizace pfipadné nabijeci stopy s ohledem na hrani¢ni zatizeni
napajecich kapacit tramvajové sité v této oblasti nutno dikladnéji provéfit.

Na linku je v sou€asnosti nasazovano 8 ks standardnich autobust délky 12 m.
Pfedpokladané koordinace:
o Elektrifikace linky 191 (€ast trolejového vedeni, kabell, MR Strahov a Hfebenka)

e Tramvajova trat Malovanka — Strahov (MR Strahov)
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Elektrifikace autobusové linky 191

Jedna se o elektrifikaci linky 191 (Letisté Vaclava Havla Praha — OC Sestka — Na Knizeci)
prostfednictvim nasazeni bateriovych trolejbust kategorie Sd (ST) za pfedpokladu realizace
pfisludné nabijeci a napajeci infrastruktury. Sou¢asné bude moci linka vyuzZivat realizované
trolejové vedeni v oblasti letidté, a to i po vybudovani Zelezni¢niho spojeni.

Elektrifikaéni osu linky 191 vnima DPP jako zakladni osu rozvoje elektrifikace v levobiezni
oblasti Prahy s dosazenim lokalit Strahova (linka 176) a Andél/Na Knizeci (linka 137)
v&. synergii s pfipravovanymi tramvajovymi zaméry (TT Malovanka - Strahov &i Divoka Sarka
- Dédinska a navazné Dédinska - Prague Airport Park).

V ramci elektrifikace linky 191 je navrzena realizace trolejového vedeni celkem ve tfech
usecich:

Prvni isek Na Knizeci — Plzefiska (jednostopé vedeni pouze ve sméru z centra) a dale
obousmérné Podbélohorska — Pod Stadiony — Turistickda — Stadion Strahov — Atleticka —
Skokanska — Tomanova o celkové délce cca 7,6 km. V ulici Turisticka je trolejové vedeni
vyuzivano spolec¢né s linkou 176. V ulici Vrchlického neni s instalaci trolejového vedeni
pocitano.

Druhy usek s trolejovym vedenim Ankarska — Na Petfinach — U Hvézdy — Libocka — Litovicky
potok o celkové délce cca 4,2 km.

Treti usek s trolejovym vedenim Evropskéa (Divoka Sarka) — Vlastina — Drnovska — K Letisti
o celkové délce cca 3,5 km. V ulici KLetisti bude linka 191 vyuzivat trolejové vedeni
pfipravované jiz v ramci projektu Elektrifikace linky 119.

Pro nap3jeni linky 191 se pfedpoklada s celkem 5 ménirnami. Jedna se o stavajici MR
Hifebenka, MR Bfevnov, pfipravovanou MR Dédina (v ramci TT Dédina a Elektrifikace linky
119), pfipravovanou MR Letisté (v ramci Elektrifikace linky 119) a nové navrzenou MR Strahov,
jejiz umisténi se predpoklada na pozemku €. p. 2481/28 k. u. Bfevnov (729582) s vlastnickym
pravem Hlavni mésto Praha. Vyuziti MR Strahov je pfedpokladano rovnéz pro elektrifikaci linky
176 a pfipravovanou tramvajovou trat Malovanka — Strahov.

MR Hrebenka

Ve stavajici MR Hfebenka je nutno v ramci elektrifikace linky 191 (resp. 176) vyménit stavajici
trakéni transformatory za nové s dvojim vykonovym vinutim pro napajeni technologii tramvaiji
i trolejbust. Na pozemku u MR Hiebenka (€. p. 3590/2, k. u. Smichov (729051) ve vlastnickém
pravu Hlavni mésto Praha) je dale navrzeno zfizeni kontejnerového stejnosmérného
rozvadéce, ktery bude napajet nové vzniklé napajeci useky linky 176 (a v koordinaci rovnéz
linky 191). Uprava se bude tykat kabelového prostoru ménirny a zfizeni nového prostupu,
ktery propoji ménirnu a kontejner.

Pro pfistaveni kontejneru a umisténi na pozemek pfilehly k ménirné bude potfeba vypracovat
dopravné inzenyrské opatfeni (DIO). Pozemek ur€eny pro trvalé umisténi kontejneru musi
projit potfebnymi stavebnimi upravami.

Pro napajeni trolejbusovych linek 176 a 191 bude v kontejneru pfedpokladano s prostorem pro
technologii péti napajecich useku (2 ks pro linku 176 a 3 ks pro linku 191).

Konkrétni pocty instalované technologie budou vychazet z energetickych vypoctl jednotlivych
akci. Podle poctu instalované technologie je potfeba pocitat s dostate€nou rezervou pro ucely
oprav a pravidelnych udrzeb.
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MR Strahov

V blizkosti stadionu Strahov je navrzeno vybudovani nové MR Strahov. Dokumentace musi
byt koordinovana s akcemi ,Elektrifikace linky 176“ a ,TT Malovanka — Strahov*

V ramci téchto akci je navrzena realizace nové zdéné budovy ménirny, ktera bude vybavena
technologii pro napajeni tramvajové traté a trolejbusové drahy. Ménirna bude vybavena Sesti
pulznimi transformatory s dvojim vinutim.

Pro linku 191 je predpoklad vyuziti dvou napajecich blokd po 3 vyvodech. V lokalité Strahova
bude jeden spolecny napajeci Usek linky 191 s linkou 176. Dale bude pro samostatnou ¢ast
linky 176 realizovan jeden napajeci Usek. V ramci tramvajové trati Malovanka — Strahov se
predpoklada s 3 napajecimi useky v€etné rezervy.

Dispozice budovy musi byt feSena tak, aby stavba dokazala obsahnout vSechny planované
useky, napajeni a druhy technologie a zaroven splfiovala normy pro osazeni technologie DPP
a PRE distribuce.

Musi dojit k zfizeni odstavné plochy pro Ucely parkovani servisnich vozi DPP na pozemku
ménirny.
MR Brevnov

V ramci elektrifikace linky 191 musi dojit k nezbytnym Upravam na stavajici tramvajové
ménirné& Bfevnov. Upravy se budou tykat stavajiciho rozvadéée 22kV, ktery bude demontovan
a nahrazen novym kompaktnim rozvadécem splfiujici v dobé montaze standardy DPP a PRE
distribuce.

Rekonstrukce rozvadéce bude probihat za bézného provozu ménirny, a proto je nezbytné, aby
po dobu demontaze starého a montaze nového rozvadéce byl rozvadéé 22kV nahrazen
externim kontejnerovym. Tento kontejner bude usazen na vybranou ¢ast pozemku ménirny
Bfevnov a bude zde zfizeno doCasné kabelové propojeni s ménirnou. Usazeni musi
prob&hnout pomoci jefabu, proto je nezbytné zpracovat dopravné inZenyrské opatfeni (DIO)
pro navoz i pozdéjsi odvoz kontejneru.

Dale bude provedena vyména stavajicich trak&énich transformatord za nové s dvojim
vykonovym vinutim. Zaroven musi projit nezbytnou stavebni upravou druhé patro a kabelovy
prostor pro ucely osazeni a zprovoznéni technologie napajeni trolejbusové drahy.

Pfedpoklada se instalace technologie pro dva napajeci Useky ve sméru Tomanova — Stadion
Strahov a dale pak pro Ctyfi napajeci useky ve sméru Ankarska — Litovicky potok. Konkrétni
pocty nové usazované technologie budou pfimo vychazet z energetického vypoctu, proto je
potfeba pocitat s dostate€nou rezervou technologie pro pravidelné udrzby a opravy.

MR Dédina

V ramci elektrifikace linky 191 a 119 dojde v koordinaci k doplnéni technologie pfipravované
ménirny Dé&dina (vyuZiti rovnéz v ramci TT Divoka Sarka — Dé&dinska) pro udely napajeni
trolejbusové drahy.

Stavebni pfipravenost pro osazeni technologie probéhne v koordinaci v ramci projektd
Elektrifikace linky 119, pfip. TT Divoka Sarka — D&dinska, véetné Upravy fidiciho systému na
ETDT (na zakladé skute€ného poctu osazené technologie).

Celkové pocty osazované technologie uprav v ulici KLetisti budou pfimo vychazet
z energetického vypoctu nové vznikanych tras trolejbusu, proto je nutné pocitat s dostate¢nou
rezervou pro ucely oprav a udrzeb. Pfedpoklada se s dopinénim technologie pro napajeni
dvou napajecich Useku v ulicich Vlastina a Drnovska.

MR Letiste
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Na zakladé energetického vypoctu je pocitano s provedenim Uprav MR Letisté, jejiz realizace
se predpoklada vramci zaméru Elektrifikace linky 119. Nutné upravy budou vyvolany
doplnénim dalSich odstavl a nabijecich stop pro linku 191.

Kabelova trasa

Pro kazdy napajeci usek se predpoklada realizace 3 ks napdjecich bodu (tj. 3 ks ,+“ kabeld,
3 ks ,—, kabell)

Pro vSechny usekové déli¢e a napajeci body budou pfivedeny kabely pro jejich motorické
ovladani. Kabely pro EOMP budou pfiloZzeny k drahovym kabelim. Pro systém EOMP bude
v pfislusné ménirné umisténa ovladaci technologie. V celé délce trasy drahovych kabell bude
pfilozena chranicka pro zafouknuti optického kabelu a napojeni méniren i mezi sebou.

Trolejové vedeni

Trakéni trolejové vedeni je uvazovano jako prosté kompenzované. Pro nosnou konstrukci
trolejového vedeni je nezbytna koordinace s vyuzitim stozarl VO, které by byly dimenzovany
jako stozary kombinované, tj. s unosnosti tahového zatizeni z konstrukce trolejového vedeni
(obdobné jako u pfipravy elektrifikace linky 140 se bude jednat o koordinovanou akci
s Technologii hl. m. Prahy a Magistratem hl. m. Prahy). Rozte¢ stozar( v pfimych Usecich,
pfip. s mirnymi tahlymi oblouky, je preferovana parova soustava (stozary proti sobé) s roztedi
cca 30 m. V ulici Plzefiska v koordinaci se stavajici soustavou nosné konstrukce pro
tramvajovou trakci a dale v ulicich Tomanova — Skokansk& a Libocka v celé délce bude
preferovana soustava jednostranna s vyloZzniky. Zaklady stozarG jsou predpokladany o
standardnim rozméru 1,6 m x 1,6 m a hloubky 2,2 m. Kombinované stozary budou pfed
zavedenim trolejbusu doplnény nové vybudovanymi stozary s technologii napajecich bodu a
usekovych délicu veetné stozaru pro dopinani trolejového vedeni a dale o trakéni stozary pro
rozneseni nosné konstrukce v nepfiznivych smérovych pomérech (ostré oblouky, kruhové
objezdy). Pfesné dimenzovani stozar(, zakladi a presné polohy vzejdou z pfislusné
projektové dokumentace

Instalace systému EOV bude provedena v mistech sjeti s linkou 137 v prostoru Na Knizeci,
dale s linkou 176 v ulici Turisticka a s linkou 119 v prostoru MUK Evropska — K Letiéti. Rovnéz
bude nutné zohlednit dopravni fe$eni prostoru Divoka Sarka.

S ohledem na predpokladany provozni rezim linky 191 bude rovnéz provéfena moznost
instalace nabijecich stop, v€etné zplsobu napojeni na infrastrukturu v blizkosti Obchodniho
centra Sestka.

Pozemky dotCené realizaci stavby jsou pfevazné v majetku Magistratu hlavniho mésta Prahy,
resp. v jeho spravé.

Nabijeci stopy:
o Na Knizeci — s ohledem na pfedpokladanou upravu celého prostoru bude nutna uzka
koordinace s dalSimi zaméry (provéfena bude jak moznost doCasného feSeni, tak i
finalni stav po opusténi stavajicich odstavl).

o Letisté Vaclava Havla — v koordinaci se zamérem Elektrifikace linky 119
e Obchodni centrum Sestka

Predpokladané koordinace:
o Celkové usporadani prostoru ,Na Knizeci“ v€. koordinace s elektrifikaci linky 137

e Terminal Smichovské nadrazi (vyhledové)
o Elektrifikace linky 176 (Cast trolejového vedeni, kabell, MR Strahov a Hfebenka)

e Tramvajova trat Malovanka — Strahov (MR Strahov)
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e Elektrifikace linky 119 (TV Divoka Sarka, K Letiéti a odstavy a MR Leti$té, MR Dé&dina)

e Tramvajova trat Divoka Sarka — Dédinska (TV v ulicich Vlastina a Drnovska, MR
Dédina)

Trasa linky projizdi problematickym usekem stavajiciho podjezdu pod Zelezniéni trati Spravy
Zeleznic €. 120 v ulici Libocka. Stavajici podjezdna vySka neumoznuje prljezd bateriovych
trolejbust, a to ani v rezimu se stazenymi sbéraci. V ramci modernizace zelezni¢niho spojeni
Praha — Kladno s odboc¢kou na letisté se predpoklada sneseni pivodniho podjezdu a vystavba
zcela nového s normovymi parametry, ktery bude umoznovat provoz bateriovych trolejbusu,
minimalné v rezimu se stazenymi sbéraci. Do doby realizace tohoto projektu pozadujeme
provéfit zménu dopravniho rezimu provozu linky 191 (napf. zobousmérnéni ulice Litovicka a
U Silnice pro BUS MHD nebo jiné vhodné dopravné-organizacni feSeni), pfipadné provérit
moznost zahloubeni stavajiciho podjezdu tak, aby bylo moZno projizdét alespon v reZimu se
stazenymi sbéradi (vyska vozidla se stazenymi sbéraci min. 3 500 mm)

V sougasné dobé je na linku nasazovano 19 ks standardnich autobust délky 12 m. Cast spoj
linky je pasmové ukon&ena v zastavce Ciolkovského a Obchodni centrum Sestka.
Po vybudovani tramvajové traté Divoka Sarka — Dédinska je predpokladano ukonéeni véech
zkracenych spojd v zastavce Obchodni centrum Sestka.
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Technické zazemi a odstavy v garazi Repy

Predpokladem pro elektrifikaci autobusovych linek v levobfezni Casti Prahy je vytvoreni
odpovidajiciho provozniho zazemi pro bateriové trolejbusy a elektrobusy v garazi Repy.
Prvotni infrastruktura v garazi Repy vznikne jiz v ramci projektu elektrifikace autobusové linky
119 — bude se jednat o pfisluSnou technologii ménirny a stavebni pfipravu odstava pro 20 ks
velkokapacitnich tfi¢lankovych bateriovych trolejbusu.

V ramci navrzené elektrifikace autobusovych linek 131, 137, 176 a 191 se predpoklada
roz$ifeni nabijeci infrastruktury v prostoru garazi Repy. Toto rozsifeni je uvaZovano
v celkovém rozsahu pfiblizné 45 mist pro nabijeni trolejbust s moznosti dalSiho rozsifeni.

V aredlu gardzi Repy bude provedena montaZ trolejového vedeni nad odstavnymi misty
urCenymi k nabijeni. Konstrukce troleje bude pfizplisobena prostorovému FeSeni danych
odstavnych mist, tj. mozno volit jak nosnou konstrukci z nosnych lan, tak i pfihradovou
konstrukci (napf. vzor garaze KliCov).

V ramci akce elektrifikace linky 119 dojde k vystavb& nové ménirny v prostoru garazi Repy.
V koordinaci s timto zamérem musi byt provedeny Upravy v nasledujicim rozsahu:

Pro nové elektrifikované linky bude ménirna dovybavena technologii pro napajeni nabijecich
stani (Uzka koordinace na stavebni objekt ménirny). Ménirna bude v ramci stavby pfipravena
pro osazeni dodate¢né technologie pro napajeni nové vzniklych odstavnych mist. Upraven
musi byt také kabelovy prostor tak, aby byla mozna instalace novych kabell do ménirny. Musi
dojit k ovéfeni dostateCnosti dfive zamySleného celkového vykonu ménirny pomoci
energetického vypoctu. V pfipadé, kdy energeticky vypolet prokaze nedostatecny vykon
ménirny, bude muset dojit k jeho navy3eni. Z energetického vypoctu budou také znamy
presné pocty osazené technologie. VeSkera instalovana technologie musi splfiovat standardy
DPP platné v dobé instalace.

Kabelové trasy napajecich kabell budou koordinovany s trasami pokladanymi v ramci zaméru
Elektrifikace linky 119. Pocty kabeld budou upfesnény dle zvoleného rozmisténi nabijecich
mist a dle energetického vypoctu.

Do kabelovych tras napajecich kabell bude pfilozena trasa pro ovladaci kabely EOMP a
optotrubka pro zafouknuti optického kabelu. Poéty kabell a optotrubek budou uréeny dle poctu
a potfeb koncovych (napojovanych) zafizeni.

V ramci nutnych Upravy je pocitano rovnéz s upravami vodorovného dopravniho znaceni na
odstavech v garazi Repy. V Uzké vazb& musi dojit rovnéz k provéfeni rozsiteni odstavd na
vytipované parcely zapadné od stavajiciho arealu (a to i s ohledem na navyseni vypraveni
v souvislosti s elektrifikaci linky 137, ktera je v sou€asnosti vypravovana z garazi Kacerov) a
technickému provéfeni nového (nouzového) vyjezdu do ul. Karlovarska. Projektant provéfi a
navrhne vhodné usporadani rozSifenych odstavi a navrhne nutné zabory pozemki
v souvislosti s odstavy i nouzovym vyjezdem do ul. Karlovarské.

Predpokladané koordinace:
e Elektrifikace linky 119 — &ast garaz Repy (MR a odstavna stani)

e Elektrifikace linek 131, 137, 176 a 191
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3. Pozadovany zplsob zpracovani a projednani projektu
Pfedmétem akce je zejména:

a) Zpracovani dokumentace technické studie,

b) Zpracovani dokumentace pro oznameni EIA a ziskani zavéru zjistovaciho fizeni,

c) Zpracovani dokumentace pro spoleéné povoleni, jeji projednani vcetné pripadné
smluvni agendy potfebné pro ziskani spole¢ného povoleni,

d) Zajisténi pravomocného spoleéného povoleni stavby, resp. spoleénych povoleni,

e) Zajisténi a projednani majetkopravni a smluvni agendy potfebné k realizaci akce,

f) Zpracovani dokumentace pro provedeni stavby a vykazu vymér,

g) Vykon autorského dozoru béhem stavby.

Pfedmétem akce je kompletni projektova dokumentace k nabijeci a napajeci infrastruktufe na
autobusovych linkach 131, 137, 176 a 191 a v garazi Repy. Do urcité miry se tato infrastruktura
vzajemné prolina mezi uvedenymi linkami.

Z hlediska nabidkového rozpoctu Zpracovatel navrhne jednotlivé rozpoc¢tové polozky pro
kazdou linku zvlast, pficemz spoleéné stavebni objekty budou zapod&teny vZzdy pouze jednou
a to nasledovné:

a) Ménirna Strahov (spole¢na pro linky 176 a 191) bude zahrnuta do nabidkového
rozpoctu v ramci ¢asti pro linku 176.

b) Ménirna Garaz Repy, souvisejici napajeci infrastruktura, nabijeci stopy na odstavné
plode a dalsi souvisejici Ukony v arealu garazi Repy budou zahrnuty do nabidkového
rozpoctu v ramci ¢asti pro linku 191.

c) Nabijeci infrastruktura v oblasti Na KnizZeci (spole¢na pro linky 137 a 191) bude
zahrnuta do nabidkového rozpoctu ramci ¢asti pro linku 191.
Zpracovatelem muUze byt navrZzena agregace inZzenyrské €innosti za jednotlivé linky za ucelem

urychleni a zjednodu$eni administrace ziskani potfebnych povoleni. Tato agregace musi byt
odsouhlasena Objednatelem.

Fakturace jednotlivych ukonu bude vzdy probihat dle nabidkového rozpoctu pro kazdou &ast
(konkrétni linku) samostatné.

4. Pozadované terminy plnéni

Zahajeni plnéni zalne na zakladé pisemného pokynu Objednatele k zahajeni praci
(pfedpoklad cca 15. 9. 2020). Pro zpracovani dila (vZdy za konkrétni dilci ¢ast — linku) je
stanoven ¢asovy harmonogram:

a) Zpracovat dokumentaci technické studie — do 3 mésicu od zahajeni praci,

b) Dokumentace pro zjiStovaci fizeni EIA a zpracovani oznameni dle §6 zakona ¢.
100/2001 Sb. — do 3 mésicu od zahajeni praci,

c) Navrh projektové dokumentace pro spole¢né povoleni —do 7 mésicl od zahajeni praci,

d) Zapracovani pfipominek objednatele a zahajeni inzenyrské Cinnosti ke spole¢nému
povoleni — do 2 mésicu od obdrzeni pfipominek Objednatele,

e) Podani zadosti o spole¢né povoleni — ihned po ukon&eni projednani dokumentace,
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f) Predani dokumentace pro provedeni stavby — do 5 mésicl od pisemného pokynu
Objednatele ke zpracovani dokumentace pro provedeni stavby,

g) Termin vykonu autorského dozoru — po dobu realizace stavby (pfedpoklad 15 mésicu).

5. Upresnéni k ocenéni nabidkového rozpoc¢tu

VVzhledem k charakteru akce se ocenéni poloZek upfeshuje takto:

a) Zhotovitel oceni v nabidkovém rozpoctu pouze polozky tykajici se predmétu akce dle

specifikace v zadani stavby.

b) Zhotoviteli budou poskytnuty podklady ke stavajicim zafizenim DPP:

MR Brevnov, MR Hfebenka, MR Perstyn (napajeni pro oblast Karlova namésti)
Rozpracované podklady k MR Garaz Repy a MR Dédina
Rozpracované podklady k elektrifikaci linky 119 (Usek MUK — K Letisti a nabijeci

misto na letisti)

DSPS pro RTT Karlovo namésti, RTT Plzerska, RTT Evropska, RTT Petfiny a
pfelozky v ramci Metro V.A, SODO07 - Petfiny

c) Predpokladané poloZzky k ocenéni jsou vyznaéeny v pfiloze 4: Nabidkovy rozpocet.

Objednatel dle zadani pfedpoklada administraci uvedenych zamér( formou fizeni ke
spole¢nému povoleni. Z tohoto divodu se upfesnuje, ze fakturace polozek tykajicich se
majetkopravniho vypofadani ve smyslu pfilohy ¢. 7 Smlouvy: PoZadavky objednatele na
rozsah majetkopravniho zajisténi stavby probéhne nasledovné:

a) 90 % zceny polozek F.4 a F.5 bude fakturovano neprodlené po vyporadani vSech
majetkopravnich zalezitosti nezbytnych k fyzickému zahgjeni realizace pfedmétné
stavby.

b) 10 % z ceny polozek F.4 a F.5 bude fakturovano po majetkopravnim vypofadani stavby
po jejim dokonceni.
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